con*sens

m mobilitatsdesign
Hier investiert

Niederosterreich.

Ein Projekt der NO Dorf- und Stadterneuerung.

MOBILITATSKONZEPT

STADTGEMEINDE WOLKERSDORF IM WEINVIERTEL 23.06.2022



PROJEKTNAME
Mobilitatskonzept Wolkersdorf

PROJEKTNUMMER
P20145

AUFTRAGGEBER

Stadtgemeinde Wolkersdorf im Weinviertel
HauptstraBe 28

2120 Wolkersdorf im Weinviertel

AUFTRAGNEHMER

con.sens verkehrsplanung zt gmbh

KaiserstraBe 37/15 | 1070 Wien

studio@cvp.at | 01 9081181 | www.cvp.at
Firmenbuchzahl FN 485873 w | UID: ATU72993558

BEARBEITER
DI Michael Szeiler, MAS
DI Laurentius Terzic

DI Michael Szeiler, MAS
Geschaftsfiihrer

Dieser Bericht darf nur vollinhaltlich, ohne Weglassen oder Hinzufiigen einzelner Seiten bzw.
Textpassagen, verdffentlicht werden. Wird er auszugsweise vervielfaltigt, so ist vorab die
Genehmigung des Verfassers einzuholen.



INHALT

1 EINLEITUNG

2 ANALYSE
2.1 OFFENTLICHER VERKEHR.......ccttitteitesteeiesseesesteesessesseessesseessesseesessesnsessesnesssesnes
2.2 KFZ-VERKEHR ...cotttiiiiiiiiiiciiiriii s
2.3 PARKRAUMANALYSE ....oiiiiiiiiiiiiiiii i
2.4 RADVERKEHR..... ..ottt s
2.5 FUSSVERKEHR......ciiiiiiiiiiiiiiii s

3 ZUKUNFTSPROFIL: VERKEHR UND MOBILITAT
3.1 VERKEHR GANZHEITLICH BERUHIGEN ........cooiiiiiminiiiiiiiiiiiiniiseni e,
3.2 FORCIERUNG EINER AKTIVEN MOBILITAT......cceeitierieesieesreesrensseessesssessenssessnsesnnens
3.3 SICHER UND AUTOFREI IN DIE SCHULEN.........cctviiiiiiiiiiiniriicrni e,
3.4 STARKUNG DES OFFENTLICHEN VERKEHRS IN ALLE ORTSTEILE .......ccccevreeeeennne

4 MASSNAHMENKATALOG
4.1  VIERTELUBERGREIFENDE MASSNAHMEN .......cccoveitisteeiresteseessesseessesseessesseseessennes
4.2 VERORTETE MASSNAHMEN .....cciiiiiiiiiiiiiiiiiini i

5 ANHANG

con.sens mobilitatsdesign | Mobilitatskonzept Wolkersdorf



Sehr geehrte Wolkersdorferinnen und Wolkersdorfer,
liebe Jugend!

Was bendtigen wir fiir eine lebenswerte Ortsmitte, womit kénnen sich
alle Menschen in Wolkersdorf identifizieren? Wie kénnen wir alternative
Mobilitdtsarten attraktiv umsetzen? Diesen Herausforderungen und
Fragen widmete sich die Stadtgemeinde Wolkersdorf einem
Blrgerbeteiligungsprozess, der sich coronabedingt Uber 2 Jahre
erstreckte. Das nun vorliegende Mobilitdtskonzept halt Antworten fiir

viele Fragen der Gegenwart und Zukunft bereit.

Dieses Mobilitatskonzept soll nun als Grundlage fir die langfristige

Entwicklung eines Verkehrssystems in unserer Stadt dienen. Einem Verkehrssystem in dem sich ALLE
gleichberechtigt wiederfinden: Kinder und Jugendliche, adltere und beeintrachtigte
Verkehrsteilnehmer*innen, motorisierte und nicht motorisierte Blirger*innen. Es gilt, das
Spannungsfeld zwischen Mobilitatsanspriichen und Aufenthaltsqualitdten sowie wirtschaftlichen
Interessen in partnerschaftlichen Einklang zu bringen.

Gegenseitige Ausgrenzung ist keine Ldsungsmdglichkeit. Durch raumliche Begrenzung sowie
ressourcenschonendes Handeln steht uns der offentliche Raum nicht uneingeschrankt zur

Verfiigung.

Meine Uberzeugung ist, dass nur durch die Riicksichtnahme aller Teilnehmenden ein konfliktarmes

Begegnen mdoglich ist.

Ich darf Sie einladen, diesen Weg des respektvollen Umgangs miteinander zu leben. Denn ich bin
Uberzeugt, dass eine Weiterentwicklung der Mobilitéit in Wolkersdorf hinsichtlich einer

gleichberechtigten und sicheren Begegnung nur gemeinsam zu bewaltigen ist.

Ihr Birgermeister

Dominic Litzka
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Sehr geehrte Mobilitats-Blirger*innen!

Die Zukunftspartnerschaft hat sich auf ein Mobilitatskonzept und einen
Masterplan flir Wolkersdorf verstandigt. Nach der Angebotseinholung
konnten dann im Jahr 2019 die Auftrage vergeben werden. Fir das
erste Mobilitdtskonzept Wolkersdorf konnte mit der Firma con.sens
mobilitatsdesign ein engagiertes Verkehrsplanungsbiiro gewonnen

werden.

Leider konnte der Schwung beim Auftakt durch die breite
Blrger*innenbeteiligung im Sommer 2020 nicht mitgenommen

werden, da uns Covidl9 viel Zeit gekostet hat. In mehreren

Arbeitssitzungen wurden die Vorschlage der Bilirger*innen, Betriebe und der radlobby Wolkersdorf
mit den Fachplanern gepriift und eingearbeitet. Im Sommer 2021 wurden sie dann erstmals

offentlich prasentiert, um dann final mit der Verkehrsbehérde der BH Mistelbach noch auf ihre

Umsetzbarkeit abgestimmt zu werden.

Das vorliegende erste Mobilitatskonzept Wolkersdorf wird in den nachsten Jahren zur Umsetzung
kommen, ganz wesentlich soll der ,Aktiven Mobilitat" mehr Sicherheit und Raum gegeben werden.
Um auch die Ziele des Masterplan Wolkersdorf - Klimaneutralitéat 2040 erreichen zu kénnen, braucht

es Thren Umstieg auf das Fahrrad fur die Wege in Wolkersdorf.

Wir sehen uns am Radweg,

Christian Schrefel

Stadtrat fir Mobilitat
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1 EINLEITUNG

Das Mobilitatskonzept Wolkersdorf soll der Stadtgemeinde Wolkersdorf fiir die kommenden Jahre
eine Grundlage flr den Umgang mit Fragestellungen der Mobilitat und des Verkehrs geben. Es
behandelt den offentlichen Verkehr, den FuB- und Radverkehr und den motorisierten
Individualverkehr. Das Mobilitéatskonzept soll sowohl konkrete Ldsungsansatze fir dringliche
Verkehrsprobleme aufzeigen, als auch ein generelles Leitbild flir den Umgang mit
mobilitatsrelevanten Fragestellungen definieren. Als Ziel wurde definiert, dass im Mobilitatskonzept
MaBnahmen und Strategien zur Gleichberechtigung aller VerkehrsteilnehmerInnen, zur Reduzierung

des motorisierten Individualverkehrs und zur Verringerung des CO2-AusstoBes zu erarbeiten sind.

Prozess

Die Erstellung des Mobilitatskonzepts Wolkersdorf wurde von der Stadtgemeinde Wolkersdorf
beauftragt. Der Prozess wurde in regelmaBigen Workshops von einer Steuerungsgruppe mit
VertreterInnen aller politischen Fraktionen und der Stadtverwaltung begleitet. Das Mobilitédtskonzept
wurde in enger Abstimmung mit dem parallel erstellten Masterplan fiir Wolkersdorf und Obersdorf

verfasst.

Gemeinsam mit dem Masterplan-Prozess wurden die BlirgerInnen der Stadt Wolkersdorf in die
Erstellung des Mobilitatskonzepts eingebunden. Im September 2020 wurden im Rahmen einer
mehrtdgigen Ideenwerkstatt zahlreiche Inputs aus der Bevolkerung gesammelt. Im August 2021
wurde eine Rohfassung des Mobilitatskonzepts prasentiert und Feedback von den BlrgerInnen flr
die vorliegende Endfassung aufgenommen. In mehreren Gesprachen wurden zudem die Interessen

wichtiger Stakeholder in den Prozess aufgenommen, darunter VertreterInnen der lokalen Wirtschaft,

der Radlobby und der Polizei.

Abbildungen 1 und 2: Feedbackveranstaltung im August 2021
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Aufbau des Berichts

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden umfangreiche Vor-Ort-Erhebungen (Augenscheine,
Befahrungen) durchgefiihrt. Insbesondere die Qualitdt des FuB- und Radwegenetzes wurde auf
dieser Basis kartiert. Quantitativ wurden Verkehrszahlungen durchgefiihrt und ausgewertet sowie
eine Parkraumerhebung durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Analyse wurden in der Steuerungsgruppe

vorgestellt und daraus Starken, Schwachen und Handlungsfelder abgeleitet.

Gemeinsam mit der Steuerungsgruppe wurde aufbauend auf der Analyse ein Leitbild fir die Mobilitat
der Zukunft entwickelt. Dieses Leitbild wurde in den beiden Beteiligungsveranstaltungen gemeinsam
mit den BlirgerInnen nachgescharft. Ergebnis ist das ,,Zukunftsprofil Verkehr und Mobilitat", das Teil

des im Gemeinderat beschlossenen Zukunftsprofils Wolkersdorf ist.

AbschlieBender Teil des Mobilitatskonzepts ist der MaBnahmenkatalog, der die im Zukunftsprofil
definierten Ziele auf konkrete, kurz-, mittel- oder langerfristig umsetzbare MaBnahmen
herunterbricht. Zu einem groBen Teil basiert der MaBnahmenkatalog auf Vorschlagen, die in der
Beteiligung von BiirgerInnen eingebracht wurden. Er soll eine Grundlage fiir weiterfiihrende
Detailplanungen von Projekten bilden, mit denen sukzessive die von der Stadtgemeinde Wolkersdorf

definierten Mobilitatsziele realisiert werden konnen.
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2 ANALYSE

2.1 OFFENTLICHER VERKEHR

Wolkersdorf verfiigt liber eine gut ausgebaute S-Bahn-Anbindung. Von den Stationen Wolkersdorf
und Obersdorf verkehren Richtung Wien untertags vier Zlige stiindlich, Richtung Mistelbach bzw.

Laa an der Thaya zwei Zlige stlindlich.

Im Busverkehr gibt es seit der Einstellung des Bahnverkehrs am Schweinbarther Kreuz einen
Halbstundentakt nach Ganserndorf (Linie 530), der seit dem Jahr 2020 auch das Stadtzentrum
anbindet. Weitere Buslinien — ohne Taktverkehr und teilweise nur als Schilerverkehr — verkehren
u.a. nach Wien-Floridsdorf, Zistersdorf, GroBebersdorf, Neubau bei Ladendorf, Streifing,

Niederkreuzstetten, Auersthal und Mistelbach.

Die Katastralgemeinden Miinichsthal und Pfésing sind an das Stadtzentrum von Wolkersdorf
montags bis freitags mit der Buslinie 501 angebunden, allerdings ohne Taktverkehr und mit Liicken
im Fahrplan von mehreren Stunden. Samstags und sonntags gibt es keine 6ffentliche Anbindung.
Riedenthal ist mit der Buslinie 515 besser an das Wolkersdorfer Zentrum angebunden, hier gibt es

wochentags alle 1-2 Stunden eine Verbindung, am Wochenende zweistiindlich.

Speziell flr SeniorInnen ab 65 gibt es seit 2015 einen vom Verein ,WOLKiMobil* betriebenen
Fahrtendienst.

Offentlicher Verkehr

Il Gute S-Bahn-Anbindung nach Wien

B Bus-Taktverkehr Richtung Ganserndorf
Mikro-OV-System, aber nur fiir SeniorInnen
Schilerverkehr

Il Busanbindung von Zentrum und
Katastralgemeinden

Bl Kein Taktverkehr auf den meisten Buslinien

Abbildung 3: Offentlicher Verkehr: Stirken und Schwéchen
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Abbildung 4: OV-Netz in Wolkersdorf
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2.2 KFZ-VERKEHR

Seit 2010 ist Wolkersdorf hochrangig mit der A5 (Nord/Weinviertel Autobahn) erschlossen, die
Wolkersdorf u.a. mit Wien und der Bezirkshauptstadt Mistelbach verbindet. Die durchs Zentrum
fuhrende LandesstraBe B7 (Briinner StraBe) dient seither vorrangig der lokalen ErschlieBung. Weiters
fuhrt die LandesstraBBe L6 Uber Deutsch-Wagram nach Leopoldsdorf im Marchfelde. Die L6 hat als

Obersdorfer StraBe bzw. HauptstraBBe gleichzeitig eine wichtige innerdértliche ErschlieBungsfunktion.

Auf den LandesstraBen im Ortsgebiet gilt Tempo 50. Auf GemeindestraBen sind Temporeduktionen

in vielen Bereichen bereits umgesetzt, es gilt vorwiegend Tempo 30.

Verkehrszahlungen belegen, dass Wolkersdorf nicht akut vom Kfz-Verkehr Uiberlastet ist. Auf der B7
(Hohe Obersdorfer StraBe) kann aus Spitzenstundenzahlungen auf einen DTVw von ca. 7.000 Kfz
geschlossen werden. Auf der L6 (Hoéhe Wiener StraB3e) liegt der DTVw bei ca. 3.000 Kfz. Details und

weitere Verkehrszdhlungen sind im Anhang 1 beigeftigt.

Kfz-Verkehr
B Keine akute Verkehrsuberlastung

Bl Temporeduktion in vielen Bereichen bereits
umgesetzt

Bl Vergleichsweise dichtes StraBennetz im
Zentrum mit ParallelstraBen schafft Spiel-
raum fur MaBnahmen betreffend Verkehrs-
organisation und Parkraumbewirtschaftung

Auto auf fast allen Wegen das
komfortabelste Verkehrsmittel

Parkplatze in groBer Zahl gratis verflighar

Bl MutmaBlich immer noch ansteigende Kfz-
Verkehrsmengen

Il Kfz-Verkehr + Parkplatze beanspruchen
viel Platz

Abbildung 5: Kfz-Verkehr: Starken und Schwachen
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Abbildung 6: Hochrangiges MIV-Netz
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2.3 PARKRAUMANALYSE

Im Zentrum und im Bahnhofsviertel von Wolkersdorf sowie auf den Park & Ride-Anlagen Wolkersdorf
und Obersdorf wurde eine Parkraumerhebung durchgefiihrt. Mit Donnerstag (Vormittag und
Nachmittag) wurde ein typischer Werktag erhoben, mit Freitag (Vormittag und Nachmittag) der
Wochentag mit der hdchsten Kundenfrequenz im Zentrum (Markttag). Die Erhebungen fanden im

Oktober 2020 statt, zu diesem Zeitpunkt war kein Corona-Lockdown in Kraft.

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung zeigen eine maximale Auslastung von bis zu 78% im
unmittelbaren Zentrum von Wolkersdorf (Freitag Nachmittag). Im erweiterten Zentrum von

Wolkersdorf liegt die Auslastung bei lediglich knapp 50%.

Die Park & Ride-Anlagen in Wolkersdorf und Obersdorf verfligen ebenfalls noch lber Kapazitats-
reserven. In Wolkersdorf lag die maximale gezahlte Auslastung bei 64% (Donnerstag Vormittag). In
Obersdorf, wo lediglich Freitag Vormittag gezahlt wurde, war ca. ein Drittel der Stellplatze belegt.

In der HauptstraBe Wolkersdorf wurde zudem die Verweildauer der Pkw analysiert. Die
Uberwiegende Zahl der LenkerInnen nutzt die HauptstraBe nur zum Kurzparken. Dennoch gibt es
einen signifikanten Anteil von im Tagesschnitt rund 20% der Pkw, die mehr als eine Stunde lang in

der HauptstraBe geparkt sind.

Analyse der Parkdauer in der HauptstraBBe
Freitag, 09.10.2020, 8-18h
Stichprobe aus 16 Stellplatzen

100%
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60%
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20%

0%
10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00
® Parkdauer Gber 120 min m Parkdauer 60-120 min = Parkdauer 30-60 min

= Parkdauer unter 30 min = Stellplatz frei

CrhnalletralRa

Abbildung 7: Analyse der Parkdauer in der HauptstraBe (Wolkersdorf)
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Abbildung 8: Maximale Stellplatzauslastung je Gebiet

Auslastung
bezogen auf die Gesamtzahl aller Stellpldtze im jeweiligen Gebiet
Erweitertes | Erweitertes P+R
Zentrum Zentrum Zentrum B?,Ii‘::'t(:;s Wolkers- P+Rdg:=ers
Nordwest Siidost dorf
Stellplatze ohne Einschrankung 174 213 338 268 917 220
Stellplatze mit Einschrankung 20 20 12 25 27 5

Do 10-12

Do 15-17

Fr10-12

Fr 15-17

Abbildung 9: Stellplatzauslastung je Gebiet zu allen untersuchten Zeiten
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2.4 RADVERKEHR

Durch Wolkersdorf fiihrt der gut ausgebaute internationale Radweg Eurovelo 9. Darliber hinaus
wurde in den vergangenen Jahren ein sicheres Basisradnetz geschaffen. In NebenstraBen ist der
Radverkehr meist sicher mdglich, da Tempo und Verkehrsstarken gering sind. Einbahnen sind nur

teilweise flir den Radverkehr gedffnet.

Lickenhaft ist das Radnetz insbesondere entlang von LandesstraBen (z.B. Obersdorfer StraBe,
Wiener StraBe, Alleegasse). Hier besteht erheblicher Optimierungsbedarf, vor allem wo es keine
nahe und geeignete Ausweichroute gibt. Auch Querungen von LandesstraBen sind an vielen Stellen
fur den Radverkehr noch nicht optimal geldst, insbesondere hinsichtlich der Bediirfnisse von Kindern

und SeniorInnen.

Durchgehende Radverbindungen in die Katastral- und Nachbargemeinden sind entlang dem Eurovelo

9 gut ausgebaut, andernorts fehlen sie aber noch, etwa nach Miinichsthal und Pfésing.

Sichere Abstellanlagen gibt es an mehreren wichtigen Orten im Stadtgebiet bereits in ausreichender
Zahl und Qualitat, etwa am Bahnhof, vor der AHS und zunehmend auch im Zentrum. Flachendeckend

ist die Dichte an Radabstellanlagen noch auszubauen.

Radverkehr

I Basis-Radnetz wurde in den vergangenen
Jahren geschaffen

B In NebenstraBen meist geringes Tempo
und wenig Verkehr

B Aktive Rad-Community
Bl Radnetz noch lickenhaft und inhomogen

B Sicherheit fur Kinder und Senioren noch
optimierbar

Bl Verbindungen in Katastralgemeinden
fehlen teilweise

Abbildung 10: Radverkehr: Starken und Schwachen
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Legende
esssssse Sehr gute Qualitat (baulich getrennter
Radweg mit guter Qualitat)

Gute Qualitdt (baulich getrennter

Radweg mit maBiger Qualitat)

MaRige Qualitat (Mischverkehr mit

Tempo 50) |
G gchlechte Qualitat (Mischverkehr auf a

einer Hauptverkehrsstrafie)

® ® Kreuzungsqualitaten

Abbildung 11: Qualitét der Radverbindungen (Auswahl wichtiger Wege und Kreuzungen)
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2.5 FUSSVERKEHR

Wolkersdorf verfligt Gber ein intaktes Zentrum mit Geschaften und Lokalen. Durch die kurzen
Distanzen kdnnen viele Wege im Ort gut zu FuB zurlickgelegt werden. Entlang der meisten StraBen
ist eine Basisausstattung an Gehsteigen vorhanden, allerdings gibt es fallweise auch entlang von
LandesstraBen Liicken im FuBwegenetz. Vielfach sind Gehsteige zu schmal ausgefiihrt (unter 1,5 m)

und / oder nicht barrierefrei, was die Qualitat fiir den FuBverkehr beeintrachtigt.

Kfz-freie Bereiche gibt es wenige, etwa am Hauptplatz oder entlang des RuBbachs. Dort ist die
gestalterische Qualitat der FuBwegverbindungen sehr ansprechend (Begriinung entlang der Wege,
Sitzgelegenheiten, u.a.). In anderen Bereichen, auch solchen mit hoher FuBgangerfrequenz, ist die

Aufenthaltsqualitat noch zu auszubauen (z.B. HauptstraBe, Haasgasse).

FuBverkehr + Offentlicher Raum

Bl Intaktes Zentrum mit Geschaften +
Lokalen, Hauptplatz funktioniert gut

B Kurze Distanzen — viele Wege im Ort zu
FuB gut erreichbar

B Basisausstattung an Gehsteigen und
Begrinung vorhanden

Bl Gehsteige haufig schmal bzw. nicht
barrierefrei

Il Wenige Kfz-freie Bereiche
Bl Gestaltung und Aufenthaltsqualitat

Abbildung 12: FuBverkehr und o6ffentlicher Raum: Starken und Schwachen
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Legende
esssss» Sehr gute Qualitdt (Breite > 2m und
Begriinung) ‘
Gute Qualitdt (Gehsteig > Mindestbreite, ®

ggof. Begriinung)
MaRige Qualitat (schmaler Gehsteig)
G Schlechte Qualitat (fehlender Gehsteig,

® ® . verstellter Gehsteig)
Kreuzungsqualitaten

Abbildung 13: Qualitdt der FuBverbindungen (Auswahl wichtiger Wege und Kreuzungen)
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3 ZUKUNFTSPROFIL: VERKEHR UND MOBILITAT

Ziel: Verkehr und Mobilitat: Wir sind sicher unterwegs in Wolkersdorf

Strategie: Verkehr ganzheitlich beruhigen
Handlungsfelder:

« Temporeduktion im Ortsgebiet.

« Verkehrsberuhigte Neugestaltung von StraBenrdaumen
(z.B. HauptstraBe).

« Einrichtung wirksamer Kurzparkzonen.

« Besucherstrome zielgerichtet leiten.

« Reduktion des Durchzugsverkehrs in der HauptstraBe
Obersdorf.

Strategie: Forcierung einer aktiven Mobilitait
Handlungsfelder:

. Schaffung besonders qualitatsvoller FuB- und
Radverbindungen entlang der im Mobilitdtskonzept
definierten Komfortachsen.

« Forcierung von BegriinungsmaBnahmen im 6ffentlichen
Raum zur Starkung der Aufenthaltsqualitat (Strategie
Lebensraum).

« Verbesserung von Querungssituationen fiir
FuBganger*innen und Radfahrende.

. Errichtung von Radinfrastruktur auf stark befahrenen
StraBen und wichtigen Routen.

« Fordern direkter Fahrradverbindungen, um kurze Wege zu
gewabhrleisten.

Strategie: Sicher und autofrei in die Schulen
Handlungsfelder:

« Schaffung sicherer und ausgewiesener Schulwege zu FuB
und mit dem Rad.

« Setzung bewusstseinsbildender MaBnahmen um
Autobringverkehr zu reduzieren.

Strategie: Starkung des offentlichen Verkehrs in alle Ortsteile
Handlungsfelder:

. Ausbau von Mikro — Offentlichem Verkehr zur besseren
Anbindung der Katastralgemeinden.

« Schaffung attraktiver Busstationen direkt im Zentrum.

« Aufwertung des Bahnhofsumfelds.

18 Mobilitatskonzept Wolkersdorf | con.sens mobilitatsdesign



3.1 VERKEHR GANZHEITLICH BERUHIGEN

Temporeduktion in der Stadtgemeinde

Auf den LandesstraBen im Ortsgebiet gilt derzeit Tempo 50. Es wird empfohlen, kiinftig Tempo 30
als generelle Hochstgeschwindigkeit im Wolkersdorfer Ortsgebiet vorzusehen und damit einen
wichtigen Beitrag zur Erhéhung der Verkehrssicherheit zu leisten. Fir die Wiener StraBe und die
Obersdorfer StraBe als wichtige Nord-Siid- und Ost-West-Verbindungen wird Tempo 50 mit
punktuellen Tempo 30-Begrenzungen an Stellen mit Verkehrssicherheitsdefiziten vorgeschlagen. Am

Boindlfeld (auBerorts) soll das Tempo von 100 auf 70 km/h begrenzt werden.
= MaBnahme A
Verkehrsberuhigte Neugestaltung von StraBenraumen

Um die Sicherheit im StraBenverkehr zu erhdhen, sind begleitend zur Temporeduktion auch bauliche
AnpassungsmaBnahmen von StraBenrdaumen sinnvoll. Ein Leitprojekt ist die Neugestaltung der
HauptstraBe. Unterschiedliche weitere MaBnahmen sollen die Verkehrssicherheit starken, etwa die
Errichtung eines Mini-Kreisverkehrs am Sebastian-Neid-Platz oder eine Fahrbahnanhebung vor dem

Kindergarten in der Johannesgasse.
= MaBnahmen 2, 6, 8, 9, 20, 22, 23
Einrichtung einer wirksamen Kurzparkzone

In einigen StraBen im Zentrum existiert eine Kurzparkzone mit maximaler Parkdauer von 90 Minuten.
Es werden keine Parkgeblihren eingehoben. Die Kontrolle erfolgt aktuell nur sporadisch. Erhebungen
haben gezeigt, dass sich der Parkraum derzeit in keinem Bereich nahe der Auslastung befindet. Im
Zentrum (weitgehend deckungsgleich mit dem bereits parkraumbewirtschafteten Bereich) ist die
Parkraumauslastung derzeit am hdchsten. Auf Basis der Analysen wird daher eine Beibehaltung der
derzeitigen Kurzparkzonenregelung vorgeschlagen. Erganzend sollte die Regelung jedoch kontrolliert
werden. Sollte der Stellplatzdruck in Zukunft zunehmen, kann die Kurzparkzone bei Bedarf
ausgedehnt werden bzw. auch kostenpflichtig sein.

= MaBnahme B
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Besucherstrome zielgerichtet leiten

Der Parksuchverkehr im Zentrum kénnte im Zuge einer kiinftigen Stellplatzreduktion zunehmen. Um
den Parksuchverkehr zu minimieren, soll ein Parkleitsystem die AutolenkerInnen von der B7

kommend zu den wichtigsten Stellplatzen im Umfeld des Wolkersdorfer Stadtzentrums fiihren.

Auch zu FuB sollen sich BesucherInnen in Zukunft besser orientieren kénnen. Um attraktive Wege
besser sichtbar zu machen, soll ein FuBgangerleitsystem im und um das Zentrum von Wolkersdorf

errichtet werden.
= MaBnahme C
Reduktion des Durchzugsverkehrs in der HauptstraBBe Obersdorf

Die Zufahrt zum Wirtschaftspark aus Richtung Osten erfolgt gegenwartig durch das Wohngebiet in
Obersdorf, was zu einer Verkehrsbelastung der AnrainerInnen fiihrt. Durch Ausbau des von der
Pillichsdorfer StraBe abzweigenden Wegs in den Wirtschaftspark kann eine fiir Kfz gut befahrbare

Sudzufahrt realisiert werden.

Weitere Bereiche sollen von Durchzugsverkehr entlastet werden: Das Wolkersdorfer Zentrum rund
um die HauptstraBe durch eine Neuordnung des Einbahnsystems sowie das Wohnviertel entlang der

BahnstraBe durch den Ausbau der WienerfeldstraBe.

= MaBnahmen 1, 10, 24

3.2 FORCIERUNG EINER AKTIVEN MOBILITAT

Schaffung besonders qualitdatsvoller FuB- und Radverbindungen entlang der im
Mobilitatskonzept definierten Komfortachsen

LStadtkreuz®, ,Freizeitkreuz" und ,Jugendkreuz" sollen die Komfortachsen fir den FuB- und
Radverkehr in Wolkersdorf werden. Es handelt sich dabei um fiir die aktive Mobilitat besonders
wichtige Verbindungen durch den Ort. Sukzessive soll der 6ffentliche Raum aufgewertet sowie FuB3-

und Radinfrastruktur in besonders hoher Qualitét geschaffen werden.

= MaBnahmen 2, 3, 6, 8, 15, 17, 18, 21
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\Erholungsgebiete

Sportplatz

Supermarkt Q

HauptstraBe

Abbildung 14: Komfortachsen fiir den FuB- und Radverkehr

Legende

Stadtkreuz

- Prioritat fiir komfortablen FuBverkehr

- Sicherer Radverkehr (auBerhalb der FuBgangerzone)
- Hochwertige Gestaltung

- Breite Gehsteige

- Begleitendes Griin

- Ausreichend Sitzgelegenheiten

- Durchgehende Barrierefreiheit

Freizeitkreuz

- Komfortable, meist gemischte FuB- und Radinfrastruktur

- FuB- und radverkehrsoptimierte Kreuzungen

- Dichte Begriinung und landschaftsplanerische Ausgestaltung
- Rastplatze mit Schatten, Sitzgelegenheiten, Trinkbrunnen

Jugendkreuz

- Von Kfz getrennter FuB- und Radverkehr mit groBziigigen Breiten
- Alle Kreuzungen besonders fiir Kinder und Jugendliche optimiert
- Jugendfreundliche Gestaltung der Wege und Schulumfelder

con.sens mobilitatsdesign | Mobilitdtskonzept Wolkersdorf

Erholungsgebiete

Erholungsgebiete

O 'Platz der Generationen

D Kindergarten

Sportplatz

Erholungsgebiete
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Forcierung von BegriinungsmaBnahmen im
offentlichen Raum zur Starkung der

Aufenthaltsqualitat

Zur Steigerung der Lebensqualitdt und zur Anpassung an den
Klimawandel ist die Begriinung von StraBenraumen ein
wichtiges Instrument. Zielfiihrend sind etwa die Beschattung
von Verkehrsflachen mittels Pflanzung groBkroniger,
schattenspendender Bdume und die Vernetzung von
Griinanlagen mittels begriinter StraBenrdume. Vielfaltige
MaBnahmen zur Begriinung und Klimawandelanpassung sind

im ,,KlimaKonkret Plan" im Anhang 2 angefiihrt.
= MaBnahmen 2, 6, 8, 22

Verbesserung von Querungssituationen fiir

FuBgangerInnen und Radfahrende

Eine besondere Herausforderung fiir die Verkehrssicherheit in
Wolkersdorf sind Querungen lber LandesstraBen fir
FuBgangerInnen und Radfahrende. Die Errichtung von
Schutzwegen ist gemaB RVS nur ab einem bestimmten
Aufkommen an FuBgangerInnen mdglich.
~Begegnungsplateaus" Einfarbungen des Kreuzungsbereichs
vor (vgl. Abb. 15). Diese MaBnahme soll die Aufmerksamkeit
an Kreuzungen von LandesstraBen mit stark von

Radfahrenden befahrenen Nebenstraflen starken.
= MaBnahmen 3, 6, 8, 14, 15, 16, 21, 23

Errichtung von Radinfrastruktur auf stark befahrenen
StraBen und wichtigen Routen

Entlang stark befahrener StraBen und wichtiger Routen soll

die Radinfrastruktur verbessert werden. Eine
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HauptstraBe

__ mit oder ohne
’ Schutzweg

NebenstraBe

rot eingefarbte Kreuzung
zur Verdeutlichung
der Querungsfléche

(1]
(=]
B
b
=%
3
[}
ag

mit oder ochne
Schutzweg

| I

NebenstraBe

AN

unregelméBige farbige Fldchen
erhéhen die Aufmerksamkeit

"Haifischzéhne" steigern die
Aufmerksamkeit vor der Einfahrt
in den Kreuzungsbereich

/

NebenstraBe

N

"Haifischzahne" auf HauptstraBe
nur bei Rechtsvorrangregel
einsetzen

Abbildung 15: Schemaskizzen , Begegnungsplateau™:

besonders hohe Qualitat steht vor allem entlang der  varianten ,Schulumfeld® (oben), ,Punkte" (Mitte),

Komfortachsen im Mittelpunkt. Herausfordernd ist ,Haifischzahne" (unten)
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die Schaffung sicherer Radinfrastruktur entlang der LandesstraBen, die stellenweise sehr schmal
sind oder Uber einen erhaltenswerten Baumbestand verfligen, der den Bau von Radwegen
verunmdglicht. Sind breite oder verbreiterbare Gehsteige vorhanden, kénnen gemischte Geh- und
Radwege geschaffen werden. In besonders schmalen Abschnitten wird bei geringen
Verkehrsstarken die Schaffung von Mehrzweckstreifen (MZS) mit schmaler Kernfahrbahn
empfohlen. Diese MaBnahme ist fiir Osterreich neu, die Umsetzbarkeit daher noch nicht final mit
den zustandigen Behdrden abgeklart. In anderen europdischen Landern wie den Niederlanden
konnte durch MZS mit schmaler Kernfahrbahn jedoch bereits in zahlreichen umgesetzten Projekten

die Sicherheit fiir den Radverkehr verbessert werden.
= MaBnahmen 2, 7, 11, 13, 18, 19
Fordern direkter Fahrradverbindungen, um kurze Wege zu gewahrleisten

Mdglichst kurze, direkte Verbindungen sind ein wichtiger Faktor zur Attraktivierung des
Radverkehrs. In Wolkersdorf sollen daher alle Einbahnen auf Befahrbarkeit fiir den Radverkehr

entgegen der Fahrtrichtung des Kfz-Verkehrs gepriift werden.

= MaBnahme 5
3.3 SICHER UND AUTOFREI IN DIE SCHULEN

Schaffung sicherer und ausgewiesener Schulwege zu Fu8 und mit dem Rad

Insbesondere entlang des , Jugendkreuzes®, wo sich mehrere Schulen und ein Kindergarten
befinden, sollen die StraBenraume flr maximale Sicherheit flr Kinder und Jugendliche optimiert
werden. Leitprojekt ist die Schaffung eines autofreien Schulumfelds morgens und mittags durch

Einrichtung einer ,SchulstraBe®™ um den Platz der Generationen.
= MaBnahmen 9, 17, 18
Setzung bewusstseinsbildender MaBnahmen um Autobringverkehr zu reduzieren

Begleitend zur Einflhrung der SchulstraBe am Platz der Generationen sollen bewusstseinsbildende
MaBnahmen anlaufen, um Kinder, Jugendliche und Eltern fir aktive Mobilitdt am Schulweg zu

gewinnen.

= MaBnahme 17
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3.4 STARKUNG DES OFFENTLICHEN VERKEHRS IN ALLE ORTSTEILE

Ausbau von Mikro-Offentlichem Verkehr zur besseren Anbindung der

Katastralgemeinden

In Niederdsterreich existieren unterschiedliche Formen von &ffentlichen Verkehrsmitteln fuir
kleinere Gemeinden. Neben den klassischen Linienbussen sind dies vor allem regionale und
kommunale Rufbussysteme sowie privat geflihrte Shuttledienste (teilweise nur flir bestimmte
Bevdlkerungsgruppen wie SeniorInnen). In Zusammenarbeit mit dem Land Niederdsterreich soll
naher gepriift werden, welche Mobilitatsservices flir Minichsthal, Riedenthal und Pfésing

zweckmaBig und finanzierbar sind.
= MaBnahme D

Schaffung attraktiver Busstationen direkt im Zentrum

Bereits im Jahr 2020 ist es gelungen, die im 30 min-Takt verkehrende Buslinie 530 vom Bahnhof ins

Zentrum von Wolkersdorf zu verlangern. Erganzend zur nunmehrigen Endhaltestelle der Linie 530

soll in die Gegenrichtung auf der RuBbachbriicke eine attraktive und zentrumsnahe Einstiegsstelle

fur die Linie 530 und andere Regionalbuslinien geschaffen werden. Die Attraktivierung weiterer,

bereits bestehender Bushaltestellen (ausreichend dimensionierte Wartebereiche, Echtzeitanzeigen,

Sitzgelegenheiten, Uberdachung) sollen néchste Schritte zu einem modernen &ffentlichen Verkehr

in Wolkersdorf sein.

= MaBnahme 4

Aufwertung des Bahnhofsumfelds

Fir viele PendlerInnen und Gaste der Stadt bildet der Bahnhofsvorplatz das Entree nach Wolkersdorf.

Langerfristig soll dieser Bereich neugestaltet werden, wobei GroBziigigkeit, Aufenthaltsqualitat,

Begriinung und die Verbesserung von Querungsrelationen wichtige Ziele der Planung sind.

= MaBnahme 8
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4 MASSNAHMENKATALOG
4.1 VIERTELUBERGREIFENDE MASSNAHMEN

A: Tempolimits auf HauptstraBBen

Auf den LandesstraBen im Ortsgebiet gilt derzeit Tempo 50.

Tempolimits anpassen

Aus Grinden der Verkehrssicherheit und der Verringerung von Larm- und
Abgasbelastung wird empfohlen, gemaB §20 Abs 2a StVO kiinftig Tempo 30 als
generelle Hochstgeschwindigkeit im Wolkersdorfer Ortsgebiet vorzusehen und damit
einen wichtigen Beitrag zur Erh6hung der Verkehrssicherheit zu leisten. Ausnahmen
davon soll es fuir die Wiener StraBe und die Obersdorfer StraBe als wichtige regionale
Nord-Siid- und Ost-West-Verbindungen geben, wo bis auf punktuelle Tempo 30-
Begrenzungen an Stellen mit Verkehrssicherheitsdefiziten Tempo 50 vorgeschlagen

wird. Am Boindlfeld (auBerorts) soll die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 100 auf
70 km/h herabgesetzt werden.

MaBnahme | AL

Méglichkeiten zur konsequenten Uberwachung der Tempolimits sollen gepriift
werden.

N

Vorschlag Tempolimits \
LandesstraBen: !
Tempo 30
Tempo 50
Tempo 70

e

GemeindestraBen:
Immer Tempo 30

con.sens mobilitatsdesign | Mobilitatskonzept Wolkersdorf
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B: Parkraumbewirtschaftung
g In einigen StraBen im Zentrum existiert eine Kurzparkzone mit maximaler Parkdauer
© von 90 Minuten. Es werden keine Parkgeblihren eingehoben. Die Kontrolle erfolgt
& | aktuell nur sporadisch.
c
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g
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©

g

£

5

g
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GE) Bestehende Kurzparkzone iiberwachen und ggf. ausweiten
ﬁ Erhebungen haben gezeigt, dass sich der Parkraum derzeit in keinem Bereich nahe
é der Auslastung befindet. Im Zentrum (weitgehend deckungsgleich mit dem bereits
g parkraumbewirtschafteten Bereich) ist die Parkraumauslastung derzeit am héchsten.

Auf Basis der Analysen wird daher eine Beibehaltung der derzeitigen
Kurzparkzonenregelung vorgeschlagen. Ergdnzend sollte die Regelung jedoch
kontrolliert werden. Sollte der Stellplatzdruck in Zukunft zunehmen, kann die
Kurzparkzone bei Bedarf ausgedehnt werden bzw. auch kostenpflichtig sein.
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Mobilitatsleitsysteme

Es gibt gegenwartig kaum Leitsysteme fiir BesucherInnen der Stadt Wolkersdorf.

Park- und FuBgangerleitsysteme schaffen

Um den Parksuchverkehr zu kanalisieren, soll ein Parkleitsystem die AutolenkerInnen
von der B7 kommend zu den wichtigsten gréBeren Stellpldtzen im Umfeld des

C:
-l
<
()]
£
=
]
&
fzu Wolkersdorfer Stadtzentrums fiihren.

Um BesucherInnen, die zu FuB in der Stadt unterwegs sind, die Orientierung zu
erleichtern und attraktive Wege sichtbar zu machen, soll zudem ein
FuBgangerleitsystem mit Angabe der Gehminuten zu den jeweiligen Zielen
geschaffen werden.

Stadtbiicherei

—

# 3 min

Kurpark

iber Maital 1y (2

$2

Symbolfoto (Bad Vdslau)
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D: Mobilitatsservice fiir alle Katastralgemeinden

AL

Die Katastralgemeinden Minichsthal, Riedenthal und Pfésing werden im 6ffentlichen
Verkehr gegenwartig nur von vereinzelten Buskursen bedient. Ein regelmaBiges
Angebot Uber den ganzen Tag fehlt.

MaBnahme

28

Mobilitatsservice fiir alle Katastralgemeinden priifen

In Niederosterreich existieren unterschiedliche Formen von O&ffentlichen
Verkehrsmitteln flir kleinere Gemeinden und Katastralgemeinden, die eine Option fir
eine zweckmaBige und finanzierbare ErschlieBung von Minichsthal, Riedenthal und
Pfdsing sein kdnnten:

- Klassischer Linienbusverkehr: Die Bestellung zusatzlicher Verkehre durch
Gemeinden ist mdglich. AuBerhalb der Hauptverkehrszeiten kénnen diese Verkehre
allerdings sehr unwirtschaftlich sein, wenn groBe Busse fast leer unterwegs sind.

- Regionales Anrufsammeltaxi: Dieses Modell hatte 2-3 Jahre Vorlaufzeit fur die
Planung gemeinsam mit den betroffenen Gemeinden, die Ausschreibung fir
maogliche Betreiber und eine professionelle Vorbereitung. Bei Schaffung eines
ISTmobil-Systems kénnte die Region um Wolkersdorf einen Liickenschluss zwischen
den bestehenden Systemen der Regionen Korneuburg und Marchfeld bilden.

- Lokales Anrufsammeltaxi: Dieses System kann die Gemeinde selbst bei einem
Taxiunternehmen beauftragen, es darf allerdings den 6ffentlichen Linienbusverkehr
nicht konkurrieren.

- Gemeindebusse: Die Busse werden von der Gemeinde angeschafft, das Personal
arbeitet haufig ehrenamtlich, wodurch die laufenden Kosten gering sind. Die
rechtliche Abdeckung dieses Modells ist allerdings strittig.

Es wird empfohlen, dass die Gemeinde eine Infoveranstaltung mit NO.Regional, dem
Amt der NO Landesregierung und dem Verkehrsverbund Ostregion durchfiihrt, um
die weitere Vorgehensweise und Modellauswahl zu konkretisieren.
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4.2 VERORTETE MASSNAHMEN

MaBnahmen + empfohlener Umsetzungszeitraum

Legende
@  Kurzristige MaBnahme

O Mittelfristige MaBnahme

O Langerfristige MaBnahme
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MaBnahme 1: Verkehrsorganisation HauptstrafBe

g Die HauptstraBe ist derzeit die gebiindelte Ausfahrt fur das gesamte Ortszentrum

© und wird dadurch mit Durchzugsverkehr belastet.
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g Temporare FuBgangerzone, Einbahnfiihrung drehen

'FB Der Durchzugsverkehr im Zentrum wird verringert, da die Durchfahrt von Stidosten

é nach Nordwesten nicht mehr mdglich ist. Durch eine temporare FuBgangerzone in

g der HauptstraBe (z.B. freitags) wird die Aufenthaltsqualitét an Tagen mit hoher
FuBgangerfrequenz gesteigert. Die veranderte Einbahnfiihrung soll als mittelfristige
MaBnahme gepriift werden.
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MaBnahme 2: Neugestaltung HauptstraBBe

g Die HauptstraBe verfligt als wichtigste EinkaufsstraBe in Wolkersdorf im Bestand
© Uber schmale Gehsteige und wenig Aufenthaltsqualitat.
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g Neugestaltung als Begegnungszone

ﬁ Die Neugestaltung als Begegnungszone ermdglicht groBziigigere Flachen fir
é FuBgangerInnen. In einem Multifunktionsstreifen koénnen Baumscheiben und
g Schanigarten sowie Haltezonen fiir Kfz und Fahrrader angeordnet werden.

Die niveaufreie Gestaltung als Begegnungszone begiinstigt die Verkehrsorganisation
als temporare FuBgangerzone an Tagen mit hoher FuBverkehrsfrequenz.

Bestand

o

1,40 | | 360 442250 [1,50 | 311,00

Vorschlag

211,00
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MaBnahme 3: Julius-Bittner-Platz

g Am Julius-Bittner-Platz sind die Sichtverhaltnisse am FuBgdngeriibergang bei der
© Trafik unginstig, entlang der FuBverkehrsrelation HauptstraBe — Spar kommt es zu
3 Konflikten zwischen unterschiedlichen VerkehrsteilnehmerInnen.

c
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dEJ Optimierung Schutzwege

ﬁ Durch geeignete MaBnahmen sollen die Sichtverhaltnisse beim Schutzweg bei der
é Trafik (rot) sowie bei den Kreuzungspunkten entlang der FuBverkehrsrelation (blau)
fzu optimiert und die Aufmerksamkeit der Kfz-LenkerInnen gestarkt werden. Im Bereich

des Schutzwegs soll der Einsatz von Verkehrsspiegeln gepruft werden.

‘-‘;ggl, :!.
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MaBnahme 4: Wiener Stra3e / RuBBbachbriicke

g Die Linienbusse an der B7 Richtung Wien haben derzeit eine Doppelhaltestelle vor
© | dem Postamt.
)
[=)]
c
]
(=)
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3
<
qEJ Einfachhaltestelle auf der RuBbachbriicke
% Durch die Verlegung kann die Haltestelle etwas zentrumsndher als im Bestand
é angeboten werden. Die betrieblich nicht mehr notwendige Doppelhaltestelle kann
g auf eine Einfachhaltestelle reduziert werden. Kurzfristig kann die bestehende
Doppelhaltestelle bei der Post auf eine Einfachhaltestelle reduziert werden.
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MaBnahme 5: HofgartenstraB3e

g Die HofgartenstraBe ist eine wichtige VerbindungsstraBe im Zentrum von
© Wolkersdorf und erschlieBt u.a. einen groBen Nahversorger. Sie war zwischen Julius-
g Bittner-Platz und Haasgasse als Einbahn ohne Ausnahmen Richtung Haasgasse
5 geregelt.

o
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3

<

gc_) Radfahren gegen die Einbahn gestatten

-F“ Durch die Umsetzung von Radfahren gegen die Einbahn in der HofgartenstraBe wird die
g ErschlieBungsqualitat fir den Radverkehr verbessert.
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con.sens mobilitatsdesign | Mobilitdtskonzept Wolkersdorf 35



MaBnahme 6: Haasgasse

Ausgangslage

Die Haasgasse bildet die direkte fuBlaufige Verbindung zwischen Zentrum und
Bahnhof. Dennoch sind die Gehsteige im Bestand sehr schmal, im zentrumsnaheren
Bereich gibt es auch keine Begriinung im StraBenraum.

MaBnahme

36

Neugestaltung mit besonderer Beriicksichtigung des FuBverkehrs

Empfohlen wird eine Neugestaltung mit breiteren Gehsteigen und mehr Begriinung
(z.B. einseitige Baumreihe). Die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugverkehrs sollte
auf 30 km/h beschrankt werden. Im Bereich der Briicke Uiber den RuBbach sollen die
FuB- und Radquerungen mittels einer Fahrbahneinengung verkehrssicher gestaltet
werden. Die Fahrbahneinengung kann provisorisch getestet werden.
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MaBnahme 7: Wiener Stra3e zw. Bahnstr. und Bitther-Pl.

g Auf der stark frequentierten B7 ist innerorts keine Radverkehrsanlage vorhanden.
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9:') Geh- und Radweg ostseitig

ﬁ Der verhaltnismdBig breit ausgefilhrte ostseitige Gehsteig soll zu einem nicht
é benutzungspflichtigen Geh- und Radweg umgewidmet werden. Punktuelle Engstellen im
g Bestand sind durch bauliche MaBnahmen zu verbreitern.

Bestand

2,30 2,40 2,00 222,30
Vorschlag
230 | 240 | 2,00 222,30
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MafBnahme 8: Bahnhofsvorplatz

Ausgangslage

Der Bahnhofvorplatz bildet das Entrée nach Wolkersdorf fiir viele Ankommende. Die
Aufenthalts- und Gestaltungsqualitét ist jedoch im Bestand gering,
FuBgangerbereiche auBerst knapp dimensioniert.

MaBnahme

38

Vision Neugestaltung

Durch eine Neugestaltung lieBe sich die Aufenthaltsqualitat des Platzes optimieren.
Insbesondere FuBgangerInnen sollte mehr Verkehrsflache zur Verfiigung gestellt
werden und die Querungsrelationen Richtung Haasgasse und Bahnallee optimiert
werden. Eine Neugestaltung wére mit den OBB als teilweise Grundstiickseigentiimer
gemeinsam zu entwickeln.
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MaBnahme 9: Johannesgasse / Kindergarten
Im Bereich des Kindergartens kommt es zu Problemen mit zu schnell fahrenden Kfz.

Ausgangslage

Neugestaltung

Durch eine Fahrbahnanhebung im Bereich des Kindergartenvorplatzes soll der Kfz-
Verkehr gebremst werden. Eine Neugestaltung wirde (Uberdies die
Aufenthaltsqualitét des Bereichs heben. Vorerst kann mit Temposchwellen eine
Reduktion der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten erzielt werden.

MaBnahme
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MaBBnahme 10: Wienerfeldstrale

g Die AnrainerInnen in der BahnstraBe werden durch Durchzugsverkehr von
& | Minichsthal Richtung Bahnhof belastet.
1) S
3, z
c
©
=)
7]
3
<
dE) StraBe ausbauen, allgemein befahrbare Einbahn
'Fu Der Verkehr aus Richtung Miinichsthal zum P+R am Bahnhof soll durch den Ausbau
é der WienerfeldstraBe kinftig eine kirzere Route wahlen, die nicht durch das
fzu Wohngebiet entlang der BahnstraBe fiihrt.
Alleegasse
Bahnhof
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MaBnahme 11: Alleegasse

g Ab der Johannesgasse fehlt Richtung Minichsthal eine Radverkehrsanlage.
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gc_) Mehrzweckstreifen mit schmaler Kernfahrbahn, Tempo 30

ﬁ Die StraBenbreite lasst in weiten Abschnitten keine getrennte Radinfrastruktur und
é auch keine herkdmmlichen Mehrzweckstreifen zu. Ein alternativ machbares und
g geeignetes Modell waren daher Mehrzweckstreifen mit schmaler Kernfahrbahn.

Alleegasse: Engstelle Bahnbriicke

egelofengasse

> 14,80
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MaBnahme 12: Klostergasse

Ausgangslage

Aufgrund der beengten raumlichen Situation im Abschnitt zwischen Kellergasse und
Am Stiegl kommt es manchmal zu Behinderungen im Begegnungsfall, ein Fahrzeug
muss dann den Gegenverkehr abwarten.

MaBnahme

42

Temporeduktion auf 30 km/h

Auf Basis einer Besichtigung vor Ort wird empfohlen, die Verkehrsorganisation nicht
zu verandern. Eine Einbahnlésung bedeutet einen erheblichen Umweg fiir den
Linienbus — dieser misste dann am Julius-Bittner-Platz eine Runde im Kreisverkehr
fahren, weil die Abbiegerelation Briinner StraBe — Adlergasse wegen des spitzen
Winkels nicht direkt befahrbar ist. AuBerdem kdnnte eine Einbahn zu einem
Umgehungsverkehr in der Kellergasse und Am Stiegl fiihren. Diesen zu unterbinden
ware moglich, wiirde jedoch die ErschlieBung flir das Wohngebiet verschlechtern.

Tagsuber parken nur wenige Fahrzeuge in der Klostergasse und ein Begegnen ist
grundsatzlich gut mdéglich. Abends wird die Fahrbahn durch parkende Fahrzeuge der
Gastronomiegaste verengt. Der Verkehr kann dennoch abgewickelt werden. Die
engere Fahrbahn und das Warten bei Gegenverkehr dampfen die Kfz-Fahr-
geschwindigkeiten, was auch Vorteile hat.

Ein Tempolimit von 30 km/h wird empfohlen (vgl. MaBnahme A).
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MaBnahme 13: Adlergasse

g Die Adlergasse ist eine von Kfz stark befahrene Route, dennoch fehlt im Bestand eine
& | Radverkehrsanlage.
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g Mehrzweckstreifen mit schmaler Kernfahrbahn, Tempo 30

ﬁ Die StraBenbreite ldsst in weiten Abschnitten keine getrennte Radinfrastruktur und
é auch keine herkdmmlichen Mehrzweckstreifen zu. Ein alternativ machbares und
g geeignetes Modell waren daher Mehrzweckstreifen mit schmaler Kernfahrbahn

analog zum Projekt Alleegasse. Die Hochstgeschwindigkeit sollte auf 30 km/h
begrenzt werden.

Bestand

1,80 | 6,30 | 2,00 | 210,10

Vorschlag

| £10,10
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MaBnahme 14: Alter Markt / Roseneck

g Die Einsehbarkeit des Kfz-Verkehrs am Alten Markt ist unglnstig, die
o Anndherungsgeschwindigkeiten bisweilen zu hoch. Die Kreuzung wird daher als
& | unsicher empfunden.
c
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dE) Einfarbung des Kreuzungsplateaus, Geschwindigkeitsanzeige
ﬁ Eine Einfarbung des Kreuzungsplateaus erhoht die Aufmerksamkeit aller
é VerkehrsteilnehmerInnen. Erganzend kann in diesem Bereich nahe der Ortseinfahrt
fzu eine Geschwindigkeitsanzeige Kfz-LenkerInnen auf zu hohes Tempo aufmerksam
machen.
Umsetzungsvorschlag siehe Skizzen ,Begegnungsplateau®, S. 22
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MaBnahme 15: Kaiser-Josef-StraBBe / Friedhofgasse

g Durch hohe Anndherungsgeschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs wird die Kreuzung als
& | unsicher empfunden.
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dEJ Einfarbung des Kreuzungsplateaus

ﬁ Eine Einfarbung des Kreuzungsplateaus erhoht die Aufmerksamkeit aller
é VerkehrsteilnehmerInnen.
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Umsetzungsvorschlag siehe Skizzen ,Begegnungsplateau®, S. 22
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MaBnahme 16: Kaiser-Josef-Str. / J.-Degen-G.

g Der Gehsteig ist im Eckbereich Kaiser-Josef-StraBe / Johann-Degen-Gasse sehr

© schmal. Die Warteflache flir querende FuBgangerInnen — insbesondere zahlreiche

& | Schillerinnen am Schulweg — ist dadurch nicht ausreichend dimensioniert.
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dEJ Gehsteigverbreiterung

ﬁ Im Eckbereich soll der westseitige Gehsteig verbreitert werden. Um notwendige

é Fahrbahnbreite fiir den Zweirichtungsverkehr in den Johann-Degen-Gasse zu

fzu erhalten, mussen dafiir die Gehsteigvorziehung gegeniiber riickgebaut sowie die
Fahrbahn vor der Kreuzungseinfahrt in den Bereich der gegenwartigen Parkspur
verschwenkt werden.
-
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MaBnahme 17: Platz der Generationen

g Am Platz der Generationen gibt es starken Hol- und Bringverkehr zu Schulbeginn und
® | Schulende. Die unibersichtliche Verkehrssituation ist ein Sicherheitsrisiko
& | insbesondere fiir Schulkinder, die zu FuB oder mit dem Rad unterwegs sind.
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9:') SchulstraBe, Plateaueinfarbung Kaiser-Josef-Str. / Panzergraben

ﬁ Mit Einrichtung einer SchulstraBe sollen der Platz der Generationen und das nahere
é Umfeld zu Schulbeginn und Schulende fiir den Kfz-Verkehr weitgehend gesperrt
g werden. Die Verkehrssituation im Schulumfeld wird dadurch beruhigt. Vorzusehen

sind Ausnahmen u.a. fiir Linienbusse und AnrainerInnen sowie Kiss & Ride-Platze an
den Enden des SchulstraBenbereichs am Boindlfeld / Panzergraben und in der
WithalmstraBe.
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MaBnahme 18: Kirschenallee

g Fir die VolksschilerInnen gab es keine vom Kfz-Verkehr getrennte
& | Radverkehrsanlage, die bis unmittelbar vor die Schule fihrt.
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dEJ Geh- und Radweg

'Fu Durch abschnittsweise Verbreiterung wird der bestehende Gehsteig zu einem nicht
é benutzungspflichtigen Geh- und Radweg erweitert werden.
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=
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MaBBnahme 19: Boindifeld

Ausgangslage

Entlang dem Boindlfeld gibt es intensiven Freizeitverkehr zu Fu und mit dem Rad.
Dennoch existiert bisher keine getrennte Infrastruktur fur ZufuBgehende und
Radfahrende.

MaBnahme
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Geh- und Radweg

Ein Geh- und Radweg mit 2,5 m Breite kann parallel zur Fahrbahn errichtet werden.
Zwischen Fahrbahn und Geh- und Radweg ist ein Schutzstreifen von mind. 1 m Breite
vorzusehen, idealerweise ausgefiihrt als Grinstreifen mit schattenspendender
Baumreihe.

Bestand
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MaBnahme 20: Antoniusgasse / BoindlIfeld

g Vom Boindlfeld in die Antoniusgasse einfahrende Kfz Uberschreiten haufig das
©& | Tempolimit.
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dEJ Fahrbahnteiler

ﬁ Ein Fahrbahnteiler am Boindlfeld (in Richtung Obersdorfer StraBe fahrend vor der
é Kreuzung mit der Kirschenallee) flihrt zu einer Scharfung der Aufmerksamkeit und
g Reduktion der Geschwindigkeit.
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MaBnahme 21: Antoniusgasse / Friedensring

g Die Antoniusgasse wird auf Hohe Friedensring von zahlreichen RadfahrerInnen
© gequert. Diese sind derzeit benachrangt, zudem ist der Kfz-Verkehr haufig schnell
3 unterwegs.
c
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dE) Einfarbung des Kreuzungsplateaus
ﬁ Eine Einfarbung der Fahrbahn erhéht die  Aufmerksamkeit aller
é VerkehrsteilnehmerInnen.
©
=
Umsetzungsvorschlag siehe Skizzen ,Begegnungsplateau®, S. 22
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MaBnahme 22: Antoniusgasse

g Der Kfz-Verkehr ist haufig zu schnell unterwegs.
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gc_) Fahrbahneinengung

ﬁ Die Fahrbahn kann durch Verbreiterung von Begriinungselementen bzw. Anordnung
é und Markierung von Stellplatzen verschmalert werden.
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MaBnahme 23: Sebastian-Neid-Platz

g Die Kreuzung weist ein Sicherheitsdefizit fur den FuB- und Radverkehr auf, da der
© Kfz-Verkehr auf der Obersdorfer StraBe in hoher Geschwindigkeit unterwegs ist und
3 die Sichtbeziehungen fiir querende FuBgdngerInnen in mehreren Relationen
g unglinstig sind. Auch flr einbiegende Kfz sind die Sichtverhdltnisse teilweise
9 ungentigend.
3 :
- :
dEJ Kleinkreisverkehr
% Ein Kleinkreisverkehr tragt dazu bei, die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs im
é Kreuzungsbereich zu verringern. Damit wird die Aufmerksamkeit und die Sicherheit
E aller VerkehrsteilnehmerInnen erhoht.
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MafBnahme 24: Wirtschaftspark

g Die Zufahrt zum Wirtschaftspark aus Richtung Osten erfolgt gegenwartig durch das
© Wohngebiet in Obersdorf und Uber den Ebersdorfer Weg, was zu einer
& | Verkehrsbelastung der AnrainerInnen fiihrt.

c

[

(=]

[7)

3

<

dEJ Siidzufahrt zum Wirtschaftspark

ﬁ Durch Ausbau des von der Pillichsdorfer StraBe abzweigenden Wegs in den
é Wirtschaftspark kann eine flir Kfz gut befahrbare Stidzufahrt realisiert werden.
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5 ANHANG

Anhang 1: Verkehrszdhlungen

Anhang 2: KlimaKonkret Plan — digital abrufbar unter https://www.klimakonkret.at/
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