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Sehr geehrte Wolkersdorferinnen und Wolkersdorfer,

liebe Jugend!

Was bendétigen wir fir eine lebenswerte Ortsmitte, womit kénnen sich
alle Menschen in Wolkersdorf identifizieren? Wie kénnen wir alternative
Mobilitatsarten attraktiv umsetzen? Diesen Herausforderungen und
Fragen widmete sich die Stadtgemeinde Wolkersdorf einem
Birgerbeteiligungsprozess, der sich coronabedingt Uber 2 Jahre
erstreckte. Das nun vorliegende Mobilitatskonzept halt Antworten fur

viele Fragen der Gegenwart und Zukunft bereit.

Dieses Mobilitdtskonzept soll nun als Grundlage fur die langfristige

Entwicklung eines Verkehrssystems in unserer Stadt dienen. Einem Verkehrssyem in dem sich ALLE
gleichberechtigt wiederfinden: Kinder und Jugendliche, altere und beeintrachtigte
Verkehrsteilnehmer*innen, motorisierte und nicht motorisierte Birgerfinnen. Es gilt, das
Spannungsfeld zwischen Mobilitdtsanspriichen und Aufenthaltsqualkiéten sowie wirtschaftlichen

Interessen in partnerschaftlichen Einklang zu bringen.

Gegenseitige Ausgrenzung ist keine LOsungsmdglichkeit. Durch raumliche Begrenzung sowie
ressourcenschonendes Handeln steht uns der Ooffentliche Raum nicht uneingeschréankt zr

Verfligung.

Meine Uberzeugung ist, dass nur durch die Riicksichtnahme aller Teilnehmenden ein konfliktarmes

Begegnen moglich ist.

Ich darf Sie einladen, diesen Weg des respektvollen Umgangs miteinander zu leben. Denn ich bin
Uberzeugt, dass eine Weiterentwicklung der Mobilitat in Wolkersdorf hinsichtlich einer

gleichberechtigten und sicheren Begegnung nur gemeinsam zu bewaltigen ist.

Ihr Burgermeister

Dominic Litzka
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Sehr geehrte Mobilitats-Burger*innen!

Die Zukunftspartnerschaft hat sich auf ein Mobilitatskonzept und einen
Masterplan fir Wolkersdorf verstandigt. Nach der Angebotseinholung
konnten dann im Jahr 2019 die Auftrdge vergeben werden. Fir das
erste Mobilitatskonzept Wolkersdorf konnte mit der Firma con.sens
mobilitdtsdesign ein engagiertes Verkehrsplanungsbiiro gewonnen

werden.

Leider konnte der Schwung beim Auftakt durch die breite

Birger*innenbeteiligung im Sommer 2020 nicht mitgenommen
werden, da uns Covidl9 viel Zeit gekostet hat. In mehreren
Arbeitssitzungen wurden die Vorschlage der Hirger*innen, Betriebe und der radlobby Wolkersdorf
mit den Fachplanern geprift und eingearbeitet. Im Sommer 2021 wurden sie dann erstmals
offentlich prasentiert, um dann final mit der Verkehrsbehtérde der BH Mistelbach noch auf ihre

Umsetzbarkeit abgestimmt zu werden.

Das vorliegende erste Mobilitatskonzept Wolkersdorf wird in den néachsten Jahren zur Umsetzung
kommen, ganz wesentlich soll der AAktiven Mobilitati mehr Sicherheit und Raum gegeben werden.
Um auch die Ziele des Masterplan Wolkersdorf- Klimaneutralitat 2040 erreichen zu kénnen, braucht

es Ihren Umstieg auf das Fahrrad fir die Wege in Wolkersdorf.

Wir sehen uns am Radweg,

Christian Schrefel

Stadtrat fiir Mobilitét
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1 EINLEITUNG

Das Mobilitatskonzept Wolkersdorf soll der Stadtgemeinde Wolkerslorf fir die kommenden Jahre
eine Grundlage fur den Umgang mit Fragestellungen der Mobilitat und des Verkehrs geben. Es
behandelt den offentlichen Verkehr, den Fuf und Radverkehr und den motorisierten
Individualverkehr. Das Mobilitatskonzept soll sowohl konkrete Ldsungsansatze fir dringliche
Verkehrsprobleme aufzeigen, als auch ein generelles Leitbild fir den Umgang mit
mobilitatsrelevanten Fragestellungen definieren. Als Ziel wurde definiert, dass im Mobilitdtskonzept
Mafnahmen und Strategienzur Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmerinnen, zur Reduzierung

des motorisierten Individualverkehrs und zur Verringerung des CO2AusstoR3eszu erarbeiten sind.

Prozess

Die Erstellung des Mobilitatskonzepts Wolkersdorf wurde von der Stadtgemeinde Wolkersdorf
beauftragt. Der Prozess wurde in regelmaBigen Workshops von einer Steuerungsgruppe mit
Vertreterlnnen aller politischen Fraktionen und der Stadtverwaltung begleitet. Das Mobilitatskonzept
wurde in enger Abstimmung mit dem parallel erstellten Masterplan fir Wolkersdorf und Obersdorf

verfasst.

Gemeinsam mit dem MasterplanProzess wurden die Burgerlnnen der Stadt Wolkersdorf in die
Erstellung des Mobilitdtskonzepts eingebunden. Im September 2020 wurden im Rahmen einer
mehrtagigen Ideenwerkstatt zahlreiche Inputs aus der Bevdlkerung gesammelt. Im August 2021
wurde eine Rohfassung des Mobilitdtskonzepts prasentiert und Feedback von den Burgerinnen fir
die vorliegende Endfassung aufgenommen.In mehreren Gesprachen wurden zudem die Interessen

wichtiger Stakeholder in den Prozess aufgenommen, darunter Vertreterinnen der lokalen Wirtschaft,

der Radlobby und der Polizei.

Abbildungen 1 und 2: Feedbackveranstaltung im August 2021
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Aufbau des Berichts

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden umfangreiche Vor-Ort-Erhebungen (Augenscheine,
Befahrungen) durchgefihrt. Insbesondere die Qualitat des Ful3- und Radwegenetzes wurde auf
dieser Basis kartiert. Quantitativ wurden Verkehrszahlungen durchgefihrt und ausgewertet sowie
eine Parkraumerhebung durchgefuhrt. Die Ergebnisse der Analyse wurden in der Steuerungsgruppe

vorgestellt und daraus Starken, Schwéachen und Handlungsfelder abgeleitet.

Gemeinsam mit der Steuerungsgruppe wurde aufbauend auf der Analyse ein Leitbild fir die Mobilitat
der Zukunft entwickelt. Dieses Leitbild wurde in den beiden Beteiligungsveranstaltungen gemeinsam
mit den Biirgerinnen nachgescharft. Ergebnis ist das AZukunftsprofil Verkehrun d Mo b,idds Teil 2 t 7

des im Gemeinderat beschlossenen Zukunftsprofit Wolkersdorf ist.

AbschlieRender Teil des Mobilitatskonzepts ist der Mallnahmenkatalog, der die im Zukunftsprofil
definierten Ziele auf konkrete, kurz-, mittel- oder langerfristig umsetzbare MaRnahmen
herunterbricht. Zu einem grof3en Teil basiert der Malinahmenkatalog auf Vorschlagen, die in der
Beteiligung von Birgerlnnen eingebracht wurden. Er soll eine Grundlage fur weiterfihrende
Detailplanungen von Projekten bilden, mit denen sukzessive die von der Stadtgemeinde Wolkersdorf

definierten Mobilitatsziele realisiert werden konnen.
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2 ANALYSE

2.1 OFFENTLICHER/ERKEHR

Wolkersdorf verfugt Gber eine gut ausgebaute S-Bahn-Anbindung. Von den Stationen Wolkersdorf
und Obersdorf verkehren Richtung Wien untertags vier Zuge stindlich, Richtung Mistelbach bzw.

Laa an der Thaya zwei Zuge stindlich.

Im Busverkehr gibt es seit der Einstellung des Bahnverkehrs am Schweinbarther Kreuz einen
Halbstundentakt nach Ganserndorf (Linie 530), der seit dem Jahr 2020 auch das Stadtzentrum
anbindet. Weitere Buslinien i ohne Taktverkehr und teilweise nur als Schulerverkehr i verkehren
u.a. nach Wien-Floridsdorf, Zistersdorf, GroRebersdorf, Neubau bei Ladendorf, Streifing,

Niederkreuzstetten, Auersthal und Mistelbad.

Die Katastralgemeinden Minichsthal und Pfésing sind an das Stadtzentrum von Wolkersdorf
montags bis freitags mit der Buslinie 501 angebunden, allerdings ohne Taktverkehr und mit Licken
im Fahrplan von mehreren Stunden. Samstags und sonntags gibt es keire 6ffentliche Anbindung.
Riedenthal ist mit der Buslinie 515 besser an das Wolkersdorfer Zentrum angebunden, hier gibt es

wochentags alle 1-2 Stunden eine Verbindung, am Wochenende zweisttndlich.

Speziell fir Seniorinnen ab 65 gibt es seit 2015 einen vom Ver ei n  AWOLKi Mobi | fi

Fahrtendienst.

Offentlicher Verkehr

Il Gute S-Bahn-Anbindung nach Wien

B Bus-Taktverkehr Richtung Ganserndorf
Mikro-OV-System, aber nur fiir SeniorInnen
Schilerverkehr

Il Busanbindung von Zentrum und
Katastralgemeinden

Bl Kein Taktverkehr auf den meisten Buslinien

Abbildung 3: Offentlicher Verkehr: Starken und Schwéchen
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2.2 KF£ZVERKEHR

Seit 2010 ist Wolkersdorf hochrangig mit der A5 (Nord/Weinviertel Autobahn) erschlossen, die
Wolkersdorf u.a. mit Wien und der Bezirkshauptstadt Mistelbach verbindet. Die durchs Zentrum
fuhrende Landesstral3e B7 (Brunner Straf3e) dient seither varangig der lokalen ErschlieBung. Weiters
fuhrt die Landesstral3e L6 Uber DeutschWagram nach Leopoldsdorf im Marchfelde Die L6 hat als

Obersdorfer Strafl3e bzw. HauptstralRe gleichzeitig eine wichtige innerortliche ErschlieBungsfunktion.

Auf den LandesstralRen im Ortsgebiet gilt Tempo 50. Auf Gemeindestral3ensind Temporeduktionen

in vielen Bereichen bereits umgesetzt, es gilt vorwiegend Tempo 30.

Verkehrszahlungen belegen, dass Wolkersdorf nicht akut vom KfzVerkehr Uberlastet ist. Auf der B7
(Hohe Obersdorfer Strafl3e) kann aus Spitzenstundenzahlungen auf einen DTVw von ca. 7.000 Kfz
geschlossen werden. Auf der L6 (H6he Wiener Stral3e) liegt der DTVw bei ca. 3.000 Kfz. Details und

weitere Verkehrszahlungen sind m Anhang 1 beigefugt.

Kfz-Verkehr
B Keine akute Verkehrsuberlastung

Bl Temporeduktion in vielen Bereichen bereits
umgesetzt

Bl Vergleichsweise dichtes StraBennetz im
Zentrum mit ParallelstraBen schafft Spiel-
raum fur MaBnahmen betreffend Verkehrs-
organisation und Parkraumbewirtschaftung

Auto auf fast allen Wegen das
komfortabelste Verkehrsmittel

Parkplatze in groBer Zahl gratis verflighar

Bl MutmaBlich immer noch ansteigende Kfz-
Verkehrsmengen

Il Kfz-Verkehr + Parkplatze beanspruchen
viel Platz

Abbildung 5: Kfz-Verkehr: Starken und Schwéachen
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Abbildung 6: Hochrangiges MIV-Netz
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2.3 PARKRAUMANALYSE

Im Zentrum und im Bahnhofsviertel von Wolkersdorf sowie auf den Park & Ride-Anlagen Wolkersdorf
und Obersdorf wurde eine Parkraumerhebung durchgefihrt. Mit Donnerstag (Vormittag und
Nachmittag) wurde ein typischer Werktag erhoben, mit Freitag (Vormittag und Nachmittag) der

Wochentag mit der héchsten Kundenfrequenz im Zentrum (Markttag). Die Erhebungen fanden im

Oktober 2020 statt, zu diesem Zeitpunkt war kein Corona-Lockdown in Kraft.

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung zeigen eine maximale Auslastung von bis zu 78% im
unmittelbaren Zentrum von Wolkersdorf (Freitag Nachmittag). Im erweiterten Zentrum von

Wolkersdorf liegt die Auslastung bei lediglich knapp 50%.

Die Park & Ride-Anlagen in Wolkersdorf und Obersdorf verfiigen ebenfalls noch lber Kapazitéts
reserven. In Wolkersdorf lag die maximale gezahlte Auslastung bei 64% (Donnerstag Vormittag). In

Obersdorf, wo lediglich Freitag Vormittag gezahlt wurde, war ca. ein Drittel der Stellplatze belegt.

In der HauptstraRe Wolkersdorf wurde zudem die Verweildauer der Pkw analysiert. Die
Uberwiegende Zahl der Lenkerlnnen nutzt die Hauptstral3e nur zum Kurzparken. Dennoch gibt es
einen signifikanten Anteil von im Tagesschnitt rund 20% der Pkw, die mehr als eine Stunde lang in

der Hauptstral3e geparkt sind.

Analyse der Parkdauer in der Hauptstral3e
Freitag, 09.10.2020, 8-18h
Stichprobe aus 16 Stellplatzen

100%

80%

60%

40%

20%

0%
10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00
m Parkdauer tiber 120 min ® Parkdauer 60-120 min = Parkdauer 30-60 min

= Parkdauer unter 30 min = Stellplatz frei

CrhnalletraRa

Abbildung 7: Analyse der Parkdauer in der Hauptstral3e (Wolkersdorf)
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Abbildung 8: Maximale Stellplatzauslastung je Gebiet

Auslastung
bezogen auf die Gesamtzahl aller Stellplatze im jeweiligen Gebiet
Erweitertes | Erweitertes P+R
Zentrum Zentrum Zentrum B?’?g:]tzfls_ Wolkers- | 1R d(())f)fers-
Nordwest Sudost dorf
Stellplatze ohne Einschrankung 174 213 338 268 917 220
Stellplatze mit Einschrankung 20 20 12 25 27 5

Do 10-12

Do 15-17

Fr10-12

Fr15-17

Abbildung 9: Stellplatzauslastung je Gebiet zu allen untersuchten Zeiten
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2.4 RADVERKEHR

Durch Wolkersdorf fuhrt der gut ausgebaute internationale Radweg Eurovelo 9. Darlber hinaus
wurde in den vergangenen Jahren ein sicheres Basisradnetz geschaffen. In NebenstralRen ist der
Radverkehr meist sicher mdglich, da Tempo und Verkehrsstéarken gering sind. Einbahnen sind nur

teilweise fir den Radverkehr gedffnet.

Lickenhaft ist das Radnetz insbesondere entlang von Landesstraf3en (z.B. Obersdorfer Stral3e,
Wiener Stral3e, Alleegasse) Hier besteht erheblicher Optimierungsbedarf, vor allem wo es keine
nahe und geeignete Ausweichroute gibt. Auch Querungenvon Landesstrafl3en sind an vielen Stellen
fur den Radverkehr noch nicht optimal gel6st, insbesondere hinsichtlich der Bedurfnisse von Kindern

und Seniorlnnen.

Durchgehende Radwerbindungen in die Katastral- und Nachbargemeinden sind entlang dem Eurovelo

9 gut ausgebaut, andernorts fehlen sie aber noch, etwa nach Munichsthal und Pfésing.

Sichere Abstellanlagen gibt es an mehrerenwichtigen Orten im Stadtgebiet bereits in ausreichender
Zahl und Qualitat, etwa am Bahnhof, vor der AHS und zunehmend auch im Zentrum. Flachendeckend

ist die Dichte an Radabstellanlagen noch auszubauen.

Radverkehr

I Basis-Radnetz wurde in den vergangenen
Jahren geschaffen

B In NebenstraBen meist geringes Tempo
und wenig Verkehr

B Aktive Rad-Community
Bl Radnetz noch lickenhaft und inhomogen

B Sicherheit fur Kinder und Senioren noch
optimierbar

Bl Verbindungen in Katastralgemeinden
fehlen teilweise

Abbildung 10: Radverkehr: Starken und Schwéchen
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Legende

esssmsm» Sehr gute Qualitdt (baulich getrennter

XX

Radweg mit guter Qualitat)

Gute Qualitdt (baulich  getrennter
Radweg mit maRiger Qualitat)

MaRige Qualitat (Mischverkehr mit
Tempo 50) !

Schlechte Qualitéat (Mischverkehr auf

einer Hauptverkehrsstrafie)

Kreuzungsqualitaten ®

Abbildung 11: Qualitéat der Radverbindungen (Auswahl wichtiger Wege und Kreuzungen)
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2.5 FUSSVERKEHR

Wolkersdorf verfligt Uber ein intaktes Zentrum mit Geschéften und Lokalen. Durch die kurzen
Distanzen kdnnen viele Wege im Ort gut zu Fuld zurlickgelegt werden. Entlang der meisten Stral3en
ist eine Basisausstattung an Gehsteigen vorhanden, allerdings gibt esfallweise auch entlang von
LandesstralRen Lucken im FuBwegenetz. Vielfach sind Gehsteigeu schmal ausgefihrt (unter 1,5 m)

und / oder nicht barrierefrei, was die Qualitat fir den FuBverkehr beeintrachtigt.

Kfz-freie Bereiche gibt es wenige, etwa am Hauptplatz oder entlang des Ruf3bachs. Dort ist die
gestalterische Qualitat der FuBwegverbindungen sehr ansprechend (Begriinung entlang der Wege,
Sitzgelegenheiten, u.a.). In anderen Bereichen, auch solchen mit hoher FuRgangerfrequenz, ist die

Aufenthaltsqualitét noch zu auszubauen (z.B. Hauptstral3e, Haasgasse).

FuBverkehr + Offentlicher Raum

Bl Intaktes Zentrum mit Geschaften +
Lokalen, Hauptplatz funktioniert gut

B Kurze Distanzen — viele Wege im Ort zu
FuB gut erreichbar

B Basisausstattung an Gehsteigen und
Begrinung vorhanden

Bl Gehsteige haufig schmal bzw. nicht
barrierefrei

Il Wenige Kfz-freie Bereiche
Bl Gestaltung und Aufenthaltsqualitat

Abbildung 12: FuRverkehr und 6ffentlicher Raum: Starken und Schwachen
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Abbildung 13: Qualitat der FuRverbindungen (Auswahl wichtiger Wege und Kreuzungen)
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Sehr gute Qualitat (Breite > 2m und
Begriinung)
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Schlechte Qualitét (fehlender Gehsteig,

verstellter Gehsteig)
Kreuzungsqualitaten
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3 ZUKUNFTSPROFIL: VERKEHR UND MOBILITAT

Ziel:

Strategie:

Strategie:

Strategie:

Strategie:

18

Verkehr und Mobilitat: Wir sind sicher unterwegs in Wolkersdorf

Verkehr ganzheitlich beruhigen

Handlungsfelder:

1
1

Temporeduktion im Ortsgebiet.

Verkehrsberuhigte Neugestaltung von Strafenraumen
(z.B. Hauptstraf3e).

Einrichtung wirksamer Kurzparkzonen.
Besucherstrome zielgerichtet leiten.

Reduktion des Durchzugsverkehrs in der Hauptstral3e
Obersdorf.

Forcierung einer aktiven Mobilitat

Handlungsfelder:

1

Schaffung besonders qualitatsvoller Fufl? und
Radverbindungen entlang der im Mobilitatskonzept
definierten Komfortachsen.

Forcierung von Begriinungsmalfinahmen im 6ffentlichen
Raum zur Starkung der Aufenthaltsqualitat (Strategie
Lebensraum).

Verbesserung von Querungssituationen fur
FuRRganger*innen und Radfahrende.

Errichtung von Radinfrastruktur auf stark befahrenen
Strafl3en und wichtigen Routen.

Fordern direkter Fahrradverbindungen, um kurze Wege zu
gewabhrleisten.

Sicher und autofrei in die Schulen

Handlungsfelder:
1

Schaffung sicherer und ausgewiesener Schulwege zu Ful3
und mit dem Rad.

Setzung bewusstseinsbildender Mal3nahmen um
Autobringverkehr zu reduzieren.

Starkung des offentlichen Verkehrs in alle Ortsteile

Handlungsfelder:
1

Ausbau von Mikro i Offentlichem Verkehr zur besseren
Anbindung der Katastralgemeinden.

Schaffung attraktiver Busstationen direkt im Zentrum.
Aufwertung des Bahnhofsumfelds.

Mobilitatskonzept Wolkersdorf | con.sens mobilitatsdesign



3.1 VERKEHR GANZHTLICH BERUHIGEN

Temporeduktion in der Stadtgemeinde

Auf den Landesstral3en im Ortsgebiet gilt derzeit Tempo 50. Es wird empfohlen, kiinftig Tempo 30
als generelle Hochstgeschwindigkeit im Wolkersdorfer Ortsgebiet vorzusehen und damit einen
wichtigen Beitrag zur Erhdhung der Verkehrssicherheit zu leisten. Fir die Wiener Strafl3e und die
Obersdorfer StraRe als wichtige NordSid und Ost-West-Verbindungen wird Tempo 50 mit
punktuellen Tempo 30-Begrenzungen an Stellen mit Verkehrssicherheitsdefizien vorgeschlagen. Am

Boindlfeld (auf3erorts) soll das Tempo von 100 auf 70 km/h begrenzt werden.
C MaRnahme A
Verkehrsberuhigte Neugestaltung von StraRenraumen

Um die Sicherheit im StraRenverkehr zu erhdhen, sind begleitend zur Temporeduktion auchbauliche
Anpassungsmaflnahmen von StraBenrdumen sinnvoll. Ein Leitprojekt ist die Neugestaltung der
Hauptstral3e. Unterschiedliche weitere Malinahmen sollen die Verkehrssicherheit starken, etwa die
Errichtung eines Mini-Kreisverkehrs am SebastianNeid-Platz oder eine Fahrbahnanhebung vor dem

Kindergarten in der Johannesgasse
C MaRnahmen2, 6, 8, 9, 20, 22, 23
Einrichtung einer wirksame n Kurzparkzone

In einigen Stral3en im Zentrum existiert eine Kurzparkzone mit maximaler Parkdauer von 90 Minuten.

Es werdenkeine Parkgebtihren eingehoben. Die Kontrolle erfolgt aktuell nur sporadisch. Erhebungen
haben gezeigt, dass sich der Parkraum derzeit in keinem Bereich nahe der Auslastung befindet. Im
Zentrum (weitgehend deckungsgleich mit dem bereits parkraumbewirtschafteten Bereich) ist die

Parkraumauslastung derzeit am hdchsten. Auf Basis der Analysen wird daher eine Beibehaltung der
derzeitigen Kurzparkzonenregelung vorgeschlagen. Erganzend sollte die Regelung jedoch kontrolliert
werden. Sollte der Stellplatzdruck in Zukunft zunehmen, kann die Kurzparkzone bei Bedarf

ausgedehnt werden bzw. auch kostenpflichtig sein.

C MaRnahmeB

con.sens mobilitdtsdesign | Mobilitat skonzept Wolkersdorf 19



Besucherstrome zielgerichtet leiten

Der Parkauchverkehr im Zentrum kénnte im Zuge einer kiinftigen Stellplatzreduktion zunehmen. Um
den Parksuchverkehr zu minimieren, soll ein Parkleitsystem die Autolenkerinnen von der B7

kommend zu den wichtigsten Stellplatzen im Umfeld des Wolkersdorfer Stadtzentrums fiihren.

Auch zu Ful} sollen sich Besucherlnnen in Zukunft besser orientieren kénnen. Um attraktive Wege
besser sichtbar zu machen, soll ein Fu3gangerleitsystem im und um das Zentrum von Wolkersdorf

errichtet werden.
C MaRnahmeC
Reduktion des Durchzugsverkehrs in der Hauptstrale Obersdorf

Die Zufahrt zum Wirtschaftspark aus Richtung Osten erfolgt gegenwartig durch das Wohngebiet in
Obersdorf, was zu einer Verkehrsbelastung der Anrainerinnen fihrt. Durch Ausbau des von der
Pillichsdorfer Stral3e abzweigenden Wegs in den Wirtschaftspark kann eine fur Kfz gut befahrbare

Sudzufahrt realisiert werden.

Weitere Bereiche sollen von Durchzugsverkehr entlastet werden: Das Wolkersdorfer Zentrum rund
um die HauptstralRe durch eine Neuordnung des Einbahnsystems sowie das Wohnviertel entlang der

BahnstralRe durch den Ausbau der Wenerfeldstrafie.

C MaRnahmen 1, 10, 24
3.2 FORCIERUNG EINER AKTIVEN MOBILITAT

Schaffung besonders qualitatsvoller Fuld - und Radverbindungen entlang der im

Mobilitatskonzept definierten Komfortachsen

AStadtkreuzi, AFreizeitkreuzfi und AJugendkndeuzi
Radverkehr in Wolkersdorf werden. Es handelt sich dabei um fiir die aktive Mobilitdt besonders
wichtige Verbindungen durch den Ort. Sukzessive soll der offentliche Raum aufgewertet sowie Ful3

und Radinfrastruktur in besonders hoher Qualitat geschaffen werden.

C MaRnahmen 2, 3,6,8,15, 17, 18, 21
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\Erholungsgebiete

Sportplatz

Supermarkt Q

HauptstraBe

Abbildung 14: Komfortachsen fur den Fuf3- und Radverkehr

Legende

Stadtkreuz

- Prioritat fir komfortablen FuBverkehr

- Sicherer Radverkehr (auRerhalb derFul3gangerzone)
- Hochwertige Gestaltung

- Breite Gehsteige

- Begleitendes Griin

- Ausreichend Sitzgelegenheiten

- Durchgehende Barrierefreiheit

Freizeitkreuz

- Komfortable, meist gemischte Fuf3- und Radinfrastruktur

- Fuf% und radverkehrsoptimierte Kreuzungen

- Dichte Begriinung und landschaftsplanerische Ausgestaltung
- Rastplatze mit Schatten, Sitzgelegenheiten, Trirkbrunnen

Jugendkreuz

- Von Kfz getrennter Ful3 und Radverkehr mit grof3ztigigen Breiten
- Alle Kreuzungen besonders fiir Kinder und Jugendliche optimiert
- Jugendfreundliche Gestaltung der Wege und Schulumfelder

con.sens mobilitdtsdesign | Mobilitat skonzept Wolkersdorf
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Erholungsgebiete

O 'Platz der Generationen

D Kindergarten

Sportplatz

Erholungsgebiete
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Forcierung von Begriinungsmafinahmen im

7]
(==
©
=
=
7]
P
[=%
=]
o
r

offentlichen Raum zur Starkung der

Aufenthaltsqualitéat

__ mit oder ohne
’ Schutzweg

Zur Steigerung der Lebensqualitat und zur Anpassung an den

Klimawandel ist die Begrinung von Stralienraumen ein

NebenstraBe

wichtiges Instrument. Zielfhrend sind etwa die Beschattung

von Verkehrsflachen mittels Pflanzung groRRkroniger,
rot eingefarbte Kreuzung
zur Verdeutlichung

der Querungsfléche

schattenspendender Baumeund die Vernetzung von
Grinanlagen mittels begrinter StraRenraume. Vielfaltige
Mafnahmen zur Begriinung und Klimawandelanpassung sind
i m AKI i maKom Aknhand 2 aRgefahrt.fi i |

HauptstraBe

C MaRnahmen2, 6, 8, 22

Verbesserung von Querungssituationen fir it oder ohne

— Schutzweg

FuRganger Inne n und Radfahrende

NebenstraBe

Eine besondere Herausforderung fur die Verkehrssicherheit in

Wolkersdorf sind Querungen tber Landesstral3en fir \
FuBgangen nnen und Radfahrende. Die Errichtung von erhghen die Actmerceamer
Schutzwegen ist gemal RVS nur ab einem bestimmten

Aufkommen an Ful3g&nged nnen moglich.

ABe gegnun g EipfarungenadesKieuzungsbereichs

HauptstraBe

vor (vgl. Abb. 15). Diese MalRnahme soll die Aufmerksamkeit
an Kreuzungen von Landesstraf3en mit stark von

Radfahrenden befahrenen Nebenstral3en starken "Haifischzahne” steigern die
Aufmerksamkeit vor der Einfahrt

in den Kreuzungsbereich

¢ MaRnahmen3, 6, 8, 14, 15, 16, 21, 23 —

NebenstraBe

Errichtung von Radinfrastruktur auf stark befahrenen \

"Haifischzahne" auf HauptstraBe
nur bei Rechtsvorrangregel
einsetzen

StralRen und wichtigen Routen |
|
|

Entlang stark befahrener StralRen und wichtiger Routen soll [

die Radinfrastruktur verbessert werden. Eine Abbildung 15: SchemaskizzenAB e g e g n u n g

besonders hohe Qualitat steht vor allementlangder v ar i anten ASchul umfel df

Komfortachsen im Mittelpunkt. Herausfordernd ist AHai fischz2ahnef (unten)
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die Schaffung sicherer Radinfrastruktur entlang der Landesstral3en, de stellenweise sehr schmal
sind oder Uber einen erhaltenswerten Baumbestand verfligen, der den Bau von Radwegen
verunmdglicht. Sind breite oder verbreiterbare Gehsteige vorhanden, kénnen gemischte Geh und
Radwege geschaffen werden. In besonders schmalen Alschnitten wird bei geringen
Verkehrsstarken die Schaffung von Mehrzweckstreifen (MZS) mit schmaler Kernfahrbahn
empfohlen. Diese MaRnahme ist fiir Osterreich neu, die Umsetzbarkeit daher noch nicht final mit
den zustandigen Behdérden abgeklart. In anderen européischen Landern wie den Niederlanden
konnte durch MZS mit schmaler Kernfahrbahn jedoch bereits in zahlreichen umgesetzten Projekten

die Sicherheit fur den Radverkehr verbessert werden.
C MaRnahmen2, 7,11, 13, 18, 19
Fordern direkter  Fahrradverbindungen, um kurze Wege zu gewéhrleisten

Mdoglichst kurze, direkte Verbindungen sind ein wichtiger Faktor zur Attraktivierung des
Radverkehrs. In Wolkersdorf sollen daher alle Einbahnen auf Befahrbarkeit fiir den Radverkehr

entgegen der Fahrtrichtung des Kfz-Verkehrs geprift werden.

C MaRnahme5
3.3 SICHER UWIND AUTOFREI IN DIE SCHULEN

Schaffung sicherer und ausgewiesener Schulwege zu Ful und mit dem Rad

I nsbesondere entlang des AJugendkreuzesfi, wo sich
befinden, sollen die StraRenraume fir maximale Sicherheit fur Kinder und Jugendliche optimiert
werden. Leitprojekt ist die Schaffung eines autofreien Schulumfelds morgens und mittags durch

Einrichtung einer ASchulstraCefi um den Platz der
C MaRnahmen 9, 17, 18
Setzung bewusstseinsbildender MafRnahmen um Autobringverkehr zu reduzieren

Begleitend zur Einfuhrung der SchulstraRe am Platz der Generationen sollen bewusstseinsbildende
MaRnahmen anlaufen, um Kinder, Jugendliche und Eltern fir aktive Mobilitdt am Schulweg zu

gewinnen.

C MaRnahme1l7
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3.4 STARKUNG DES OFFENTLICHEN VERKEHRS IN ALLE ORTSTEILE

Ausbau von Mikro  -Offentlichem Verkehr zur besseren Anbindung der

Katastralgemeinden

In Niederd6sterreich existieren unterschiedliche Formen von o6ffentlichen Verkehrsmitteln fur
kleinere Gemeinden. Neben den klassischen Linienbussen sind dies vor allem regionale und
kommunale Rufbussysteme sowie privat gefihrte Shuttledienste (teilweise nur fur bestimmte
Bevolkerungsgruppen wie Seniorinnen). In Zusammenarbeit mit dem Land Niederdsterreich soll
naher geprift werden, welche Mobilitatsservices flr Minichsthal, Riedenthal und Pfosing

zweckmaRig und finanzierbar sind.
C MaRnahmeD
Schaffung attraktiver Busstationen direkt im Zentrum

Bereits im Jahr 2020 ist es gelungen, die im 30 min-Takt verkehrende Buslinie 530 vom Bahnhof ins
Zentrum von Wolkersdorf zu verlangern. Erganzend zur nunmehrigen Endhaltestelle der Linie 530
soll in die Gegenrichtung auf der RuRbachbriicke eine attraktive und zentrumsnahe Einstiegsstelle
fur die Linie 530 und andere Regionalbuslinien geschaffen werden. Die Attraktivierung weiterer,
bereits bestehender Bushaltestellen (ausreichend dimensionierte Wartebereiche, Echtzeitanzeigen,
Sitzgelegenheiten, Uberdachung) sollen néchste Schritte zu einem modernen 6ffentlichen Verkehr

in Wolkersdorf sein.
C MaRnahme4
Aufwertung des Bahnhofsumfelds

Fur viele Pendled nnen und Géaste der Stadt bildet der Bahnhofsvorplatz das Entree nach Wolkersdorf.
Langerfristig soll dieser Bereich neugestaltet werden, wobei Grof3ziigigkeit, Aufenthaltsqualitat,

Begriinung und die Verbesserung von Querungsrelationen wichtige Ziele der Planung sind

C MaRnahmes8
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4 MASSNAHMENKATALOG
4.1 VIERTELUBERGREIFENDE MASSNAHMEN

A: Tempolimits auf Hauptstral3en

<_‘:I Auf den LandesstralR3en im Ortsgebiet gilt derzeit Tempo 50.

o Tempolimits anpassen

E Aus Grinden der Verkehrssicherheit und der Verringerung von Larm und
g Abgasbelastung wird empfohlen, gemal? 820 Abs 2a StVO kinftig Tempo 30 als
(EU generelle Hochstgeschwindigkeit im Wolkersdorfer Ortsgebiet vorzusehen und damit

einen wichtigen Beitrag zur Erhéhung der Verkehrssicherheit zu leisten. Ausnahmen
davon soll es fur die Wiener Strafl3e und die Obersdorfer Straf3e als wichtige regionale
Nord-Sid- und Ost-West-Verbindungen geben, wo bis auf punktuelle Tempo 30-

Begrenzungen an Stellen mit Verkehrssicherheitsdefiziten Tempo 50 vorgeschlagen

wird. Am Boindlfeld (auR3erorts) soll die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 100 auf
70 km/h herabgesetzt werden.

Moglichkeiten zur konsequenten Uberwachung der Tempolimits sollen gepriift
werden.

X

o

e

Vorschlag Tempolimits
LandesstraBen:

e

Tempo 30
Tempo 50
Tempo 70

B

GemeindestraBen:
Immer Tempo 30
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B: Parkraumbewirtschaftung

In einigen StrafRen im Zentrum existiert eine Kurzparkzone mit maximaler Parkdauer

()
% von 90 Minuten. Es werden keine Parkgebiihren eingehoben. Die Kontrolle erfolgt
g aktuell nur sporadisch.
c
©
o)
D
=2
<

K]

D

8

O

©

8

<

2

Q2

2

o

n

K]

<
o Bestehende Kurzparkzone tberwachen und ggf. ausweiten
E Erhebungen haben gezeigt, dass sich derParkraum derzeit in keinem Bereich nahe
g der Auslastung befindet. Im Zentrum (weitgehend deckungsgleich mit dem bereits
cEU parkraumbewirtschafteten Bereich) ist die Parkraumauslastung derzeit am héchsten.

Auf Basis der Analysen wird daher eine Beibehaltung der derzeitigen
Kurzparkzonenregelung vorgeschlagen. Erganzend sollte die Regelung jedoch
kontrolliert werden. Sollte der Stellplatzdruck in Zukunft zunehmen, kann die
Kurzparkzone bei Bedarf ausgedehnt werden bzw. auch kostenpflichtig sein.
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C: Mobilitatsleitsysteme

Z:' Es gibt gegenwaértig kaum Leitsysteme fur Besucherlnnen der Stadt Wolkersdorf.

o Park - und Fu3gangerleitsysteme schaffen

E Um den Parksuchverkehr zukanalisieren, soll ein Parkleitsystem die Autolenkerinnen
;cd von der B7 kommend zu den wichtigsten gré3eren Stellplatzen im Umfeld des
cEcs Wolkersdorfer Stadtzentrums fuhren.

Um Besucherinnen, die zu Ful3 in der Stadt unterwegs sind, die Orientierung zu
erleichtern und attraktive Wege sichtbar zu machen, soll zudem ein
FuRgangerletsystem mit Angabe der Gehminuten zu den jeweiligen Zielen
geschaffen werden.

Stadtbiicherei

—

# 3 min

Kurpark

iber Maital 1y (2

$2

Symbolfoto (Bad Véslau)
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D: Mobilitatsservice fir alle Katastralgemeinden

-
<

Die Katastralgemeinden Munichsthal, Riedenthal und Pfosing werden imoffentlichen
Verkehr gegenwartig nur von vereinzelten Buskursen bedient. Ein regelmafiiges
Angebot Gber den ganzen Tag fehlt.

MalRnahme

28

Mobilitatsservice fur alle Katastralgemeinden prifen

In Niederosterreich  existieren unterschiedliche Formen von Offentlichen
Verkehrsmitteln fur kleinere Gemeinden und Katastralgemeinden, die eine Option fur
eine zweckmafige und finanzierbare ErschlieBung von Minichsthal, Riedenthal und
Pfosing sein kénnten:

- Klassischer Linienbusverkehr: Die Bestellung zusatzlicher Verkehre durch
Gemeinden ist moglich. AuRerhalb der Hauptverkehrszeiten kénnen diese Verkehre
allerdings sehr unwirtschaftlich sein, wenn grofRe Busse fast leer unterwegs sind.

- Regionales Anrufsammeltaxi: Dieses Modell hatte 23 Jahre Vorlaufzeit fir die
Planung gemeinsam mit den betroffenen Gemeinden, die Ausschreibung flr
mdgliche Betreiber und eine professionelle Vorbereitung. Bei Schaffung eines
ISTmobil-Systems kénnte die Region um Wolkersdorf einen Lickenschluss zwischen
den bestehenden Systemen der Regionen Korneuburg und Marchfeld bilden.

- Lokales Anrufsammeltaxi: Dieses System kann die Gemeinde selbst bei einem
Taxiunternehmen beauftragen, es darf allerdings den 6ffentlichen Linienbusverkehr
nicht konkurrieren.

- Gemeindebusse: Die Busse werden von der Gemeinde angeschafft, das Persona
arbeitet haufig ehrenamtlich, wodurch die laufenden Kosten gering sind. Die
rechtliche Abdeckung dieses Modells ist allerdings strittig.

Es wird empfohlen, dass die Gemeinde eine Infoveranstaltung mit NO.Regional, dem
Amt der NO Landesregierung und dem Verkehrsverbund Ostregiondurchfiihrt, um
die weitere Vorgehensweise und Modellauswahl zu konkretisieren.
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4.2 VERORTETEMASSNAHMEN

Maflnahmen + empfohlener Umsetzungszeitraum

Legende
@  Kurzfristige MaBnahme

O Mittelfristige Mafinahme

O Langerfristige Ma3nahme
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MalRnahme 1. Verkehrsorganisation  Hauptstrale

Die HauptstralRe ist derzeit die gebiindelte Ausfahrt fiir das gesamte Ortszentrum

()
= und wird dadurch mit Durchzugsverkehr belastet.
%
o
c
@
)
)
)
<
o Temporare Fulgéngerzone, Einbahn filhrung drehen
E Der Durchzugsverkehr im Zentrum wird verringert, da die Durchfahrt von Sidosten
;cs nach Nordwesten nicht mehr moglich ist. Durch eine temporare Ful3g&ngerzone in
© der HauptstraBe (z.B. freitags) wird die Aufenthaltsqualitdt an Tagen mit hoher
= FuRgangerfrequenz gesteigert. Die verénderte Einbahnfiihrung soll als mittelfristige
Maflinahme geprift werden.
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MalRnahme 2: Neugestaltung Hauptstral3e

Die Hauptstral3e verfugt als wichtigste Einkaufsstral3e in Wolkersdorf im Bestand

)

= tber schmale Gehsteige und wenig Aufenthaltsqualitat.

»

o

c

©

o

%)

S

<

o Neugestaltung als Begegnungszone

E Die Neugestaltung als Begegnungszone ermoglicht groRzigigere Flachen fur
g FuRgangerinnen. In einem Multifunktionsstreifen kénnen Baumscheiben und
g Schanigarten sowie Haltezonen fir Kfz und Fahrrader angeordnet werden.

Die niveaufreie Gestaltung als Begegnungszone beglinstigt die Verkehrsorganisation
als temporare FulRgéangerzone an Tagen mit hoher FulRverkehrsfrequenz.

Bestand

1,40 | 11,50 | 211,00
Vorschlag
(Typologie fiir Breite 10,5 - 12,
[\
i ', [ -
2,25 | 4,00 | 250 | 2,25 | 211,00
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MalRnahme 3: Julius -Bittner -Platz

Am Julius-Bittner-Platz sind die Sichtverhaltnisse am Fuf3gangeriibergang bei der

)

= Trafik ungunstig, entlang der FuBverkehrsrelation HauptstraRe i Spar kommt es zu
_% Konflikten zwischen unterschiedlichen Verkehrsteilnehmerinnen.

S

o

%)

S

<

o Optimierung Schutzweg e

E Durch geeignete MaRnahmen sollen de Sichtverhaltnisse beim Schutzweg bei der
g Trafik (rot) sowie bei den Kreuzungspunkten entlang der Fuldverkehrsrelation (blau)
g optimiert und die Aufmerksamkeit der Kfz-Lenker nnen gestarkt werden. Im Bereich

des Schutzwegs soll der Einsatz vonVerkehrsspiegelngeprift werden.

Vi
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MalRnahme 4: Wiener Stral3e / Rul3bachbriicke
Die Linienbusse an der B7 Richtung Wien haben derzeit eine Doppelhaltestelle vor

)

= dem Postamt.

[

o

c

<

o)

%)

3

<

o Einfachhaltestelle auf der Ru3bachbriicke

E Durch die Verlegung kann die Haltestelle etwas zentrumsnaher als im Bestand
g angeboten werden. Die betrieblich nicht mehr notwendige Doppelhaltestelle kann
g auf eine Einfachhaltestelle reduziert werden. Kurzfristig kann die bestehende

Doppelhaltestelle bei der Post auf eine Eirfachhaltestelle reduziert werden.
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MalRnahme 5: Hofgartenstralie

im Zentrum von

Die Hofgartenstral3e ist eine wichtige Verbindungsstralle

()
= Wolkersdorf und erschlief3t u.a. einen grof3en Nahversorger. Siewar zwischen Julius
g Bittner-Platz und Haasgasse als Einbahn ohne Ausnahmen Richtung Haasgass
% geregelt.

o)

)

>

<

o Radfahren gegen die Einbahn gestatten

E Durch die Umsetzung von Radfahren gegen die Einbahnin der Hofgartenstrae wird die
g ErschlieBungsqualitat fir den Radverkehr verbessert.

©

=

)
Vs
)
-
=
[}
©
=
)
=
@
o
g
1)
.©
2]
(93]
@
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MalRnahme 6: Haasgasse

Die Haasgasse bildet die direkte ful3laufige Verbindung zwischen Zentrum und

()
% Bahnhof. Dennoch sind die Gehsteige im Bestand sehr schmal, im zentrumsnaheren
_% Bereich gibt es auch keine Begrinung im Stra3enraum.
c
@
)
(72}
)
<
o Neugestaltung mit besonderer Berlicksichtigung des FuRverkehrs
E Empfohlen wird eine Neugestaltung mit breiteren Gehsteigen und mehr Begrinung
g (z.B. einseitige Baumreihe). Die Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugverkehrs sollte
© auf 30 km/h beschrankt werden. Im Bereich der Bricke Uber den Ruf3bach sollen die
= Ful® und Radquerungen mittels einer Fahrbahneinengung verkehrssicher gestaltet
werden. Die Fahrbahneinengung kann provisorisch getestet werden.
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MalRnahme 7: Wiener Stralle zw. Bahnstr. und Bittner -PlL.

Auf der stark frequentierten B7 ist innerorts keine Radverkehrsanlage vorhanden.

()

o

<

n

o)

C

©

o)

)

>

<

o Geh- und Radweg ostseitig

E Der verhaltnismaRig breit ausgeflhrte ostseitige Gehsteig soll zu einem nicht
g benutzungspflichtigen Geh- und Radweg umgewidmet werden. Punktuelle Engstellen im
g Bestand sind durch bauliche Mal3nahmen zu verbreitern.

Bestand

2,30 2,40 2,00 222,30
Vorschlag
230 | 240 | 2,00 222,30

con.sens mobilitdtsdesign | Mobilitat skonzept Wolkersdorf 37



Mal3nahme 8: Bahnhofsvorplatz

Der Bahnhofvorplatz bildet das Entrée nach Wolkersdorf fir viele Ankommende. Die

()
g Aufenthalts- und Gestaltungsqualitat ist jedoch im Bestand gering,
_% FuRgangerbereiche auf3erst knapp dimensioniert.
c
@
)
(72}
)
<
o Vision Neugestaltung
E Durch eine Neugestaltung liel3e sich die Aufenthaltsqualitét des Platzes optimieren.
g Insbesondere Ful3gadngerinnen sollte mehr Verkehrsflache zur Verfliigung gestellt
CEG werden und die Querungsrelationen Richtung Haasgasse und Bahnallee optimiert
werden. Eine Neugestaltung wére mit den OBB als teilweiseGrundstiickseigentimer
gemeinsam zu entwickeln.
o .\.‘ @n’ﬂsuvg YU 4. S00o
AN NN COte. &S M&W}Qxdzwg«m
AN (.. 2024
38 Mobilitatskonzept Wolkersdorf | con.sens mobilitatsdesign



Malinahme 9: Johannesgasse / Kindergarten

Im Bereich des Kindergartens kommt es zu Problemen mit zu schnell fahrenden Kfz.

Q

o

o

n

o))

C

]

o

)

>

<

o Neugestaltung

E Durch eine Fahrbahnanhebung im Bereich des Kindergartenvorplatzes soll der Kfz
g Verkehr gebremst werden. Eine Neugestaltung wirde Uberdies die
g Aufenthaltsqualitdt des Bereichs heben. Vorerst kann mit Temposchwellen eine

Reduktion der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten erzieltwerden.
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MalRnahme 10: Wienerfeldstral3e

Die Anrainerlnnen in der BahnstraBe werden durch Durchzugsverkehr von

()
% Minichsthal Richtung Bahnhof belastet.
% =
o
c
@
)
)
)
<
o Stral3e ausbauen, allgemein befahrbare Einbahn
E Der Verkehr aus Richtung Minichsthal zum P+R am Bahnhof soll durch den Ausbau
;cs der WienerfeldstralRe kunftig eine kirzere Route wahlen, die nicht durch das
c§c5 Wohngebiet entlang der Bahnstral3e fuhrt.
Alleegasse
Bahnhof
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MalRnahme 11: Alleegasse

Ab der Johannesgasse fehlt Richtung Minichsthal eine Radverkehrsanlage.

()
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o
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©
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<

o Mehrzweckstreifen mit schmaler Kernfahrbahn, Tempo 30

E Die StraRenbreite lasst in weiten Abschnitten keine getrennte Radinfrastruktur und
g auch keine herkémmlichen Mehrzweckstreifen zu. Ein alternativ machbares und
g geeignetes Modell waren daher Mehrzweckstreifen mit schmaler Kernfahrbahn.

Alleegasse: Engstelle Bahnbriicke

> 14,80

con.sens mobilitdtsdesign | Mobilitat skonzept Wolkersdorf

41



MalRnahme 12: Klostergasse

Ausgangslage

Aufgrund der beengten raumlichen Situation im Abschnitt zwischen Kellergasse und
Am Stiegl kommt es manchmal zu Behinderungen im Begegnungsfall, ein Fahrzeug
muss dann den Gegenverkehr abwarten.

MalRnahme

42

Tempo reduktion auf 30 km/h

Auf Basiseiner Besichtigung vor Ort wird empfohlen, die Verkehrsorganisation nicht
zu verandern. Eine Einbahnlésung bedeutet einen erheblichen Umweg fir den
Linienbus i dieser misste dann am JuliusBittner-Platz eine Runde im Kreisverkehr
fahren, weil die Abbiegerelation Brinner Stral’e i Adlergasse wegen des spitzen
Winkels nicht direkt befahrbar ist. AuRerdem konnte eine Einbahn zu einem
Umgehungsverkehr in der Kellergasse und Am Stiegl fihren. Diesen zu unterbinden
ware mdoglich, wirde jedoch die Erschlielung fiir das Wohngebiet verschlechtern.

Tagsuber parken nur wenige Fahrzeuge in der Klostergasse und ein Begegnen ist
grundsétzlich gut moéglich. Abends wird die Fahrbahn durch parkende Fahrzeuge der
Gastronomiegaste verengt. Der Verkehr kann dennoch abgewickelt werden Die
engere Fahrbahn und das Warten bei Gegenverkehr dampfen die Kfz-Fahr-
geschwindigkeiten, was auch Vorteile hat.

Ein Tempolimit von 30 km/h wird empfohlen (vgl. MalRnahme A).
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MalRnahme 13: Adlergasse

Die Adlergasse ist eine von Kfz stark befahrene Route,dennoch fehlt im Bestand eine

()

g Radverkehrsanlage.
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o))

)
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<

o Mehrzweckstreifen mit schmaler Kernfahrbahn, Tempo 30

E Die StraRenbreite lasst in weiten Abschnitten keine getrennte Radinfrastruktur und
;CU auch keine herkdémmlichen Mehrzweckstreifen zu. Ein alternativ machbares und
g geeignetes Modell waren daher Mehrzweckstreifen mit schmaler Kernfahrbahn

analog zum Projekt Alleegasse. Die Ho6chstgeschwindigkeit sollte auf 30 km/h
begrenzt werden.

Bestand

1,80 | 6,30 | 2,00 | 210,10

Vorschlag

210,10
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MalRnahme 14: Alter Markt / Roseneck

Ausgangslage

Die Einsehbarkeit des KfzVerkehrs am Alten Markt ist unginstig, die
Annédherungsgeschwindigkeiten bisweilen zu hoch. Die Kreuzung wird daher als
unsicher empfunden.

MalRnahme

44

Einfarbung des Kreuzungsplateaus, Geschwindigkeitsanzeige

Eine Einfarbung des Kreuzungsplateaus erhoht die Aufmerksamkeit aller
Verkehrsteilnehmerlnnen. Ergdnzend kann in diesem Bereich nahe der Ortseinfahrt
eine Geschwindigkeitsanzeige KfzLenkerlnnen auf zu hohes Tempo aufmerksam
machen.

Umsetzungsvorschlagsiche Ski zzen ABegegnun®2spl
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MalRnahme 15: Kaiser -Josef - Stral3e / Friedhofgasse

Durch hohe Annéherungsgeschwindigkeiten des KfzVerkehrs wird die Kreuzung als

()
= unsicher empfunden.

%

o

c

@

o))

n

)

<

o Einfarbung des Kreuzungsplateaus

E Eine Einfarbung des Kreuzungsplateaus erhoht die Aufmerksamkeit aller
g Verkehrsteilnehmerinnen.

©

=

Umsetzungsvorschlagsiche Ski zzen ABegegnung2spl
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MalRnahme 16: Kaiser -Josef-Str./J .-Degen -G.
Der Gehsteig ist im Eckbereich KaiserJosefStrale / Johann-Degen-Gasse sehr

)

= schmal. Die Warteflache fur querende Ful3gangerinneni insbesondere zahlreiche
_% Schilerinnen am Schulwegi ist dadurch nicht ausreichend dimensioniert.

s |

o

%)

S

<

o Gehsteigverbreiterung

E Im Eckbereich soll der westseitige Gehsteig verbreitert werden. Um notwendige
g Fahrbahnbreite fur den Zweirichtungsverkehr in den Johann-Degen-Gasse zu
CEG erhalten, miussen daflr die Gehsteigvorziehung gegentber riickgebaut sowie die

Fahrbahn vor der Kreuzungseinfahrt in den Bereich der gegenwartigen Parkspur
verschwenkt werden.
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MalRRnahme 17: Platz der Generationen

Am Platz der Generationen gibt es starken Hol und Bringverkehr zu Schulbeginn und

()
g Schulende. Die unibersichtliche Verkehrssituation ist ein Sicherheitsrisiko
g insbesondere fir Schulkinder, die zu Ful3 oder mit dem Rad unterwegs sind.

g

o)

)

>

<

o Schulstral3e, Plateaueinfarbung Kaiser -Josef - Str. / Panzergraben

E Mit Einrichtung einer Schulstrafl3e sollen der Platz der Generationen und das nahere
;cc Umfeld zu Schulbeginn und Schulende fir den KfzVerkehr weitgehend gesperrt
g werden. Die Verkehrssituation im Schulumfeld wird dadurch beruhigt. Vorzusehen

sind Ausnahmen u.a flr Linienbusse und Anrainerinnen sowie Kiss & Ride-Platze an
den Enden des SchulstralRenbereichs am Boindlfeld / Panzergraben und in der
WithalmstralRe.

K v g A AT 2N
% R N < 8
s w1 2 y -,
4 [ 5 il
BY f p H“‘i- 3 :.’

)
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MalRnhahme 18: Kirschenallee

Fur die Volksschilerinnen gab es keine vom Kfz-Verkehr getrennte

)
= Radverkehrsanlage, die bis unmittelbar vor die Schule fuhrt.

»

o

c

©

o)
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<

o Geh- und Radweg

E Durch abschnittsweise Verbreiterung wird der bestehende Gehsteig zu einem nicht
g benutzungspflichtigen Geh- und Radweg erweitert werden.

©

=
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